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Abstrakt

Zwodowany 5 maja 1937 r. w hamburskiej stoczni Blohm & Voss
motorowiec pasazerski ,Wilhelm Gustloff” byt pierwszym stat-
kiem zaprojektowanym i zbudowanym na zlecenie nazistow-
skiego Niemieckiego Frontu Pracy (DAF). Byt flagowg jednostka
floty wycieczkowcow zarzadzanych przez podlegty DAF organi-
zacje - Narodowosocjalistyczna Wspodlnota ,,Sita przez Rados¢”
(KdF) - ktéra zajmowata sie organizowaniem dla niemieckich
robotnikéw: wczasow, wycieczek, wyjazdow urlopowych oraz
innych aktywnosci realizowanych w czasie wolnym od pracy.
Sposrod wielu atrakeji oferowanych przez KdF ,towarzyszom
pracy”, jak ich okreslata narodowosocjalistyczna propaganda,
najwieksza popularno$cia cieszyty sie rejsy wycieczkowe po
Morzu Pétnocnym, do norweskich fiordéw, a takze na Morze
$rédziemne, do Portugalii i Wtoch. Spragnieni odpoczynku i no-
wych wrazen cztonkowie niemieckiej ,wspolnoty narodowej”
za przystepng cene mogli odby¢ morska podréz m.in. na pokta-
dzie nowoczesnego ,Wilhelma Gustloffa”. Statek miat kabiny
w jednym standardzie, zapewniat swoim pasazerom wygode
i przezycia dotychczas dostepne jedynie dla os6b zamoznych.
Stat si¢ narzedziem nazistowskiej propagandy i zagraniczng wi-
zytowka 111 Rzeszy. Jego zadaniem byto pozyskanie robotnikow
dla rezimu narodowosocjalistycznego i pokazanie $wiatu, jak
,howe” Niemcy dbajg o ludzi pracy.

Abstract

Launched on 5 May 1937 at the Blohm & Voss shipyard in
Hamburg, the passenger motor ship Wilhelm Gustloff was the
first vessel designed and built on behalf of the Nazi German
Labour Front (Deutsche Arbeitsfront, DAF). It served as the flag-
ship of a fleet of cruise ships operated by an organisation subor-
dinate to the DAF - the National Socialist Community “Strength
Through Joy” (Kraft durch Freude, KdF). KdF organized holidays,
excursions, vacations, and other leisure activities for German
workers. The many attractions offered to so-called “work com-
rades” (this is how National Socialist propaganda called them)
included cruises in the North Sea, journeys to the Norwegian
fjords, and voyages to destinations such as the Mediterranean,
Portugal, and Italy. Eager for rest and new experiences, members
of the German “national community” (Volksgemeinschaft) were
able to embark on sea voyages at affordable prices, including
trips aboard the modern Wilhelm Gustloff. All cabins were uni-
form standard, providing passengers with a level of comfort
and experience that had previously been accessible only to the
wealthy. In this way, the Wilhelm Gustloff became both an in-
strument of Nazi propaganda and a prominent showcase of the
Third Reich abroad. The ship’s purpose was not only to offer
leisure but also to win workers over to the National Socialist
regime and to demonstrate to the outside world how the “new”
Germany claimed to care for its working population.

Niemiecki motorowiec ,Wilhelm Gustloff” zaréwno historykom badajagcym

okres II wojny $wiatowej, jak i mitosnikom statkow i okretow oraz szero-
kiemu gronu 0sob interesujacych sie historig najnowszg kojarzy sie przede
wszystkim z wydarzeniami, do jakich doszto na Baltyku w pierwszych

miesigcach 1945 r. Chodzi tu gtownie o wielka operacje ewakuacyjng pro-

wadzong przez Kriegsmarine od stycznia tego roku, podczas ktorej statek
,Wilhelm Gustloff” zostat storpedowany i zatopiony przez sowiecki okret
podwodny S-13, dowodzony przez kpt. I1I rangi Aleksandra Marineske.
Skutkiem zatoniecia ,Wilhelma Gustloffa”, po godzinie 22.00 30 stycznia
1945 r., byta $mieré¢ 9343 oséb®. Te tragiczne i spektakularne wydarze-
nia przystonity nieco wczesniejszy, przedwojenny okres stuzby jednostki
jako statku wycieczkowego. Spowodowaty réwniez, ze badacze rzadziej
poswiecaja uwage zamystom i ideom, ktore doprowadzity do jego pow-
stania, a takze wytycznym, wedtug ktorych zostat zaprojektowany, i zasa-
dom, jakie regulowaty jego poczatkowg eksploatacje. Niniejszy tekst bedzie

H. Schon, Die Tragddie der Fliichtlingsschiffe. Gesunken in der Ostsee 1944/45, Stuttgart 2004,

s. 44-51, 59; idem, Tragedia Gustloffa. Relacja osoby ocalatej z najwigkszej katastrofy morskiej
w drugiej wojnie swiatowej, Zakrzewo 2006, s. 161-162, 170-172, 199; idem, Ostsee45. Menschen,

Schiffe, Schicksale, Stuttgart 1998, s. 132-200.
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zatem probg innego spojrzenia na okolicznosci i motywacje, ktore doprowa-
dzity do podjecia decyzji o budowie ,Wilhelma Gustloffa”. Przedstawiona
zostanie w nim rowniez analiza zatozen ideologii nazistowskiej, uwzgled-
nionych w projekcie statku, oraz jego stuzba w latach 1938-1939 w cha-
rakterze propagandowej wizytowki i narzedzia indoktrynacji w rekach
funkcjonariuszy rezimu narodowosocjalistycznego.
Powstanie statku byto $cisle zwigzane z pryncypiami doktryny spoteczno-
-politycznej wprowadzanej w III Rzeszy po objeciu, 30 stycznia 1933 r.,
urzedu kanclerza Niemiec przez Adolfa Hitlera. Miat on rowniez stac sig
jednym z elementéw machiny propagandowo-agitacyjnej, ktorej celem
byto umocnienie wtadzy narodowych socjalistow i przekonanie do nowej
ideologii szerokich rzesz spoteczenstwa niemieckiego, a w szczegolnosci
robotnikow. Ta ostatnia kwestia byta bardzo istotna z punktu widzenia
Narodowosocjalistycznej Niemieckiej Partii Robotnikéw (Nationalsozia-
listische Deutsche Arbeiterpartei; NSDAP), ktéra w wyborach do Reich-
stagu 31 lipca 1932 r. uzyskata 37,4% gtosow, opozycyjne w stosunku do
niej partie robotnicze za$ - Komunistyczna Partia Niemiec (Kommunis-
tische Partei Deutschlands; KPD) i Socjaldemokratyczna Partia Niemiec
(Sozialdemokratische Partei Deutschlands; SPD) - otrzymaty odpowiednio
14,5% i 21,6%. Przy czym na NSDAP zagtosowali gtownie przedstawiciele
klasy sredniej (rzemieslnicy, handlarze detaliczni) i chtopi, a zatem przede
wszystkim mieszkancy mniejszych miast i wsi. Narodowi socjalisci zdo-
tali odebra¢ wyborcow partiom konserwatywnym i liberalnym, natomiast
jedynie w niewielkim stopniu ugrupowaniom lewicowym. W kolejnym
gltosowaniu parlamentarnym, ktore odbyto sie 6 listopada 1932 r., NSDAP
odnotowata spadek poparcia, poniewaz uzyskata wynik 33,1% oddanych
gltosow, natomiast na KPD zagtosowato 16,9% wyborcow, co stanowito
wzrost 0 2,4%. Nazi$ci mogli obsadzi¢ 196 miejsc w Reichstagu, komuni-
$ci - 100, socjaldemokraci za$ - 1212
5 marca 1933 1., czyli juz po przejeciu wladzy przez nazistow, Niemcy ponow-
nie poszli do urn wyborczych. W kampanii poprzedzajacej te wybory
NSDAP mogla w znacznej mierze wykorzystaé potencjat aparatu panstwo-
wego, a wobec konkurentow politycznych zastosowacé terror i szykany.
Nie byto zatem zaskoczeniem, Ze jej wynik wynidst 43,9% gtosow, jednak
uzasadnione obawy przedstawicieli nowego rezimu mogly budzié¢ rezul-
taty wyborcze KPD i SPD, ktére w trudnych warunkach nieréwnej walki
politycznej (ich kandydaci nie mogli prowadzi¢ kampanii wyborczej, czesé
musiata sie ukrywac lub przebywata w aresztach) uzyskaly - pierwsza
12,3% glosow, druga za$ 18,3%. Ogotem na nazistow zagtosowato 17 mln
0s06b, a na obie partie robotnicze tgcznie ponad 12 mln. Jesli do tego dodaé,

P. Longerich, Hitler. Biografia, Warszawa 2017, s.315-316, 326; R.]. Evans, Nadejscie Trzeciej
Rzeszy, Owigcim 2017, s. 309.
s P.Longerich, Hitler..., s. 363; R.J. Evans, Nadejscie..., s.347.

WCZASY 0D FUHRERA. STATEK WYCIECZKOWY ,WILHELM GUSTLOFF” JAKO PROPAGANDOWA WIZYTOWKA...



ze w okresie od 1928 do 1933 r. procentowy udziat robotnikow wsrod czton-
kow NSDAP spadt z 38 do 31%, a odsetek wyborcow partii nazistowskiej,
wywodzacych sie z proletariatu, zmniejszyt sie z 32 do 27%, to wyraznie
wida¢, ze narodowi socjalisci musieli podja¢ energiczne dziatania, jesli
chcieli przyciagna¢, zagospodarowac i zwigzac ze sobg robotniczy elektorat.
Przy czym mieli oni $wiadomos¢, Ze wobec niezwykle zdyscyplinowanej
i dobrze zorganizowanej rzeszy wyborcow partii lewicowych niezbedne
bedzie zastosowanie réznego rodzaju rozwiazan, w tym sitowych?.

NSDAP postanowita zatem wyeliminowa¢ ideologicznych antagonistow

IS

i przeja¢ kontrole nad ruchem robotniczym, zaréwno komunistycznym,
jak i socjaldemokratycznym, oraz organizacjami zwigzkowymi. Aby zreali-
zowac ten zamiar, od marca do lipca 1933 r., nazisci zlikwidowali zwigzki
zawodowe, zdelegalizowali KPD i SPD. Hitler jednak wiedzial, ze zdecy-
dowane i brutalne metody nie wystarcza, aby witaczy¢ robotnikow do
nowej, nazistowskiej ,wspdlnoty narodowej” (Volksgemeinschaft) oraz by
zapewni¢ sobie ich postuszenstwo, a takze utrzymac produkcje na odpo-
wiednim poziomie. Konieczna byta rowniez poprawa warunkow bytowych
ludzi pracy, jak to okreslit Fithrer - ,socjalne podniesienie” szerokich mas,
angazujace do maksimum mozliwosci produkcyjne niemieckiej gospo-
darki. Dlatego tez, kiedy trwata likwidacja struktur ruchu robotniczego
i przejmowanie jego majatku, 10 maja 1933 r. utworzono, podporzadko-
wany NSDAP, Niemiecki Front Pracy (Deutsche Arbeitsfront; DAF). Insty-
tucja ta kierowat Robert Ley, ktory dotad petnit funkcje szefa Wydziatu
Organizacyjnego NSDAP w monachijskiej centrali partii. Gtownym zada-
niem DAF byto, zgodnie z wytycznymi Adolfa Hitlera, stworzenie nowego
niemieckiego ruchu robotniczego. Miat on przeksztatci¢, w wiekszosci
wrogie rezimowi, masy proletariackie w karng armie robotnikow, stu-
zaca na froncie produkcji. Marksistowska ideologia walki klas powinna
zostac zastgpiona narodowosocjalistyczng mysla rasistowska i nacjonali-
styczna, a pracodawcy i pracownicy mieli zgodnie wspoéttworzyc ,wspol-
note narodowg” wszystkich Niemcow i wspotdziatac dla jej dobra. Prawo
narodu do odrebnosci i niczym nieograniczonego rozwoju stawato sig
celem nadrzednym, przewazajgcym nad szczesciem jednostki. Organizacja
miata podejmowa¢ dziatania, ktore doprowadza do tego, Ze kazdy cztonek
wspolnoty zajmie odpowiednie dla niego miejsce w gospodarczym zyciu
narodu, a dzigki temu podniesie swojg wydajnos¢ pracy z korzyscig dla
ogotu. W gtoszonych przez nig hastach pobrzmiewata, propagowana juz

H. Weif3, Ideologie der Freizeit im Dritten Reich. Die NS-Gemeinschaft ,,Kraft durch Freude”,
HArchiv fiir Sozialgeschichte” 1993, nr 33, s.290. W 1933 r. w Niemczech 13,1 mln 0sob byto
zatrudnionych w przemysle i rzemiosle, co stanowito prawie 46% wszystkich 0séb czynnych
zawodowo; 9,3 mln 0s6b pracowato w rolnictwie i lesnictwie, 5,9 mln w handlu i transporcie,
2,7 mln w ustugach, 1,3 mln jako stuzba domowa; R.]. Evans, Trzecia Rzesza u wiadzy, Oswig-
cim 2017, s. 429.
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na przetomie lat dwudziestych i trzydziestych przez Josepha Goebbelsa,
owczesnego gauleitera Berlina, idea ,socjalizmu czynu” (Sozialismus der
Tat), prowadzacego do glebokiej zmiany mentalno$ci spoteczenstwa, dzieki
wyzwoleniu jego duchowej energii, przedsiebiorczosci i swego rodzaju
narodowego instynktu®.

Nalezy w tym miejscu doda¢, ze Hitler juz na poczatku swojej dziatalno-

Niemiecki Front Pracy prowadzit ,walke o prace” gtownie na
niwie propagandowej i organizacyjnej, podejmowat réwniez Mmowat rowniez kon-

o

<
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Sci politycznej, odnoszac sie do okreslen ,socjalistyczna” i ,,robotnikow”,
zawartych w nazwie NSDAP, twierdzit, ze ,,odbierze socjalistom socja-
lizm” oraz ze socjalizm jest ,,najwyzsza forma narodu”. Wedtug niego,
terminy ,,narodowy” i ,socjalny” byty rownoznaczne, a nawet wiecej -
oznaczaly doktadnie to samo. Juz we wczesnych latach dwudziestych
dostrzegat potrzebe przyciggniecia robotnikow do ruchu nazistowskiego,
a tym samym przywrocenie ich na tono narodu niemieckiego, z ktorego
zostali wykluczeni, jak twierdzil, w okresie II Rzeszy. Doceniajac site
niemieckiego ruchu robotniczego, a jednoczesnie starajac sie dotrze¢ do
szerszych mas proletariatu, Hitler zgodzit sie na utworzenie
w 1929 r. Narodowosocjalistycznych Zaktadowych Komorek
Organizacyjnych (Nationalsozialistische Betreibszellenorganisa-
tion; NSBO), czyli nazistowskiego zwiagzku zawodowego, ktéry

Niemiecki Front Pracy
prowadzit ,,walke
o prace” gtownie na

pozniej zostat wchloniety przez DAF®. PiWie p_mpag.an_dowej .
i organizacyjnej, podej-

konkretne inicjatywy, ktére miaty poméc przekonaé robotnikew ~ Kretne inicjatywy, ktore

do nazizmu. Jedna z nich byto powotanie do zycia, 27 listopada miaty pomoc przekonac
1933 1., Narodowosocjalistycznej Wspdlnoty ,,Sita przez Rados¢” robotnikow do nazizmu.

(Nationalsozialistische Gemeinschaft ,Kraft durch Freude” -

KdF). Organizacja ta byta de facto czeécig sktadowg DAF, a jej

zwierzchnika, w randze Kierownika Urzedu Rzeszy, powotywat przywaddca
DAF - Robert Ley. 1 sierpnia 1934 r. desygnowat on na to stanowisko Pre-
zydenta Izby Radiowej Rzeszy Horsta Dresslera-Anderssa’. KdF zajmo-
wala sig zagospodarowywaniem czasu wolnego robotnikéw i organizacja

A. Bullock, Hitler studium tyranii, Warszawa 1997, s. 232; R.]. Evans, Trzecia Rzesza..., S. 430-433;
H. Schon, Hitlers Traumschiffe. Die ,,Kraft durch Freude” - Flotte 1934-1939, Kiel 2010, s.11;
C. Selzner, Die Deutsche Arbeitsfront. Idee und Gestalt, Berlin 1935, s. 24-25; F. McDonough, Czas
Hitlera, t.1: Triumf 1933-1939, Poznan 2022, s.74-75; B. Simms, Hitler, Poznan 2023, s.275;
M. Maciejewski, Ruch i ideologia narodowych socjalistow w Republice Weimarskiej. O Zrodtach
i poczgtkach nazizmu 1919-1924, Warszawa-Wroctaw 1985, s. 351; P. Longerich, Hitler..., s. 201;
H. Weif3, Ideologie der Freizeit..., s.289.

B. Simms, Hitler..., s. 86, 275.

H. Schon, Hitlers Traumschiffe..., s.16, 18; R.]. Evans, Trzecia Rzesza..., s.438; A.Kludas, Die
Geschichte der deutschen Passagierschiffahrft, Bd.V, Eine Ara geht zu Ende 1930 bis 1990,
Hamburg 1990, s. 125; B. Simms, Hitler..., s. 301. Narodowosocjalistyczna Wspélnota ,,Sita przez
Radosé¢” byta wzorowana na funkcjonujacej od 1925 r. w faszystowskich Wtoszech, instytu-
cji ,,Dopolavoro” [Po pracy]. Zreszta taka sama nazwe miata poczatkowo nosi¢ réwniez KdF;
H. Schon, Hitlers Traumschiffe..., s.16; R.J. Evans, Trzecia Rzesza..., s. 438.



masowej turystyki i rekreacji. Z jednej strony oferowata ona szerokim
masom niedostepne dla nich do tej pory rozrywke, sport i podroze, a z dru-
giej - kontrolujac formy spedzania przez robotnikéw wolnego czasu, ogra-
niczata ich swobode, kanalizowata energie, wptywata na opinie na temat
rezimu oraz ksztattowata swiatopoglad. Robert Ley wychodzit z zatozenia,
ze okresy ptatnych urlopdw, ktore zostaty wydtuzone z 3-8 dni, obowigzu-
jacych w Republice Weimarskiej, do 6-16 dni oraz godziny, jakie robotnicy
spedzali poza zaktadami pracy, powinny zosta¢ objete nadzorem panstwa
i ujete w ramy instytucjonalne. W przeciwnym razie bowiem zostanie
stworzona mozliwo$¢ indywidualnych i niekontrolowanych, a co za tym
idzie - potencjalnie groznych dla partii nazistowskiej, form aktywnosci®.

DAF i KdF miaty toczy¢ boj o dusze i umysty robotnikéw, podnoszac ich stan-
dard zycia, gdyz, jak twierdzit Hitler, niski poziom egzystencji z jednej
strony otwiera droge bolszewizmowi, a z drugiej - prowadzi do degene-
racji rasowej narodu. Nalezato zatem dbac¢ o dobrobyt, wysokie wskazniki
konsumpcji i postep techniczny, poniewaz zadowoleni i syci robotnicy staja
sie odpornymi na ideologie komunistyczng, lojalnymi cztonkami ,wspol-
noty narodowej”°.

W dniu oficjalnego utworzenia KdF Robert Ley mowit:

Kazdy robotnik i pracownik umystowy powinien zgodnie z wolg Fiihrera, przy-
najmniej raz w roku moc wzig¢ udziat w przystepnej cenowo podrozy KdF.
Powinien on przy tym nie tylko mdc doswiadczaé¢ najpiekniejszych niemiecki
obszaréw urlopowych, lecz takze podrézy morskich za granice!'°

Poczatkowo najwigkszym zainteresowaniem cieszyta sie jednak oferta kul-
turalna i sportowa ,,Sity przez Rados¢”, ktorej przygotowanie i rozwijanie
nalezato do zadan Wydziatu Czasu Wolnego KdF. Dzieki rozbudowanej
infrastrukturze (obiekty sportowe, schroniska, domy wypoczynkowe)
i ogromnym mozliwosciom finansowym (tylko w 1937 r. DAF wspart KdF
kwotg 29 mln reichsmarek) ,,Sita przez Rado$¢” mogta zaoferowac robot-
nikom bardzo tanie lekcje tenisa i zeglarstwa oraz mozliwos$¢ uprawiania
innych dyscyplin sportowych, wieczorki taneczne i $piewacze, bilety do
teatrow, kin, filharmonii i muzeow, kursy fotograficzne, szachowe i filateli-
styczne. Wedtug danych z 1938 r. w zorganizowanych przez Wydziat Czasu
Wolnego wydarzeniach wzieto dotychczas udziat 50 mln uczestnikow,

©

R. Grunberger, Historia spoteczna Trzeciej Rzeszy, Warszawa 1994, s. 240-241; R.]. Evans, Trze-
cia Rzesza..., s. 438. Juz 10 wrzesnia 1933 . w przemowieniu wygltoszonym na Kongresie Pracy
DAF, Robert Ley, by wyjasni¢ potrzebe zatozenia nowej organizacji, méwit: ,Powinnismy nie
tylko pytaé, co robi cztowiek w pracy, lecz takze mamy obowigzek troszczy¢ sie o niego, kiedy
nadchodzi czas wolny. Musimy mie¢ pewnos¢, Ze nie wypoczywa w nudzie, lecz ma rozrywke
W najrozniejszej formie. Organizacja tej rozrywki, tego relaksu, bedzie naszym najwazniejszym
zadaniem”; H. Schon, Hitlers Traumschiffe..., s.16.

° B.Simms, Hitler.., s.143, 299.

1 Jhidem, s.20.
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w tym: 13,67 mln w ,wieczorach narodowych”, 748 mln w spektaklach
teatralnych, 6,64 mln w przedstawieniach operowych i operetkowych,
4,46 mln w wydarzeniach zwanych ,,kolorowymi wieczorami”. Jak wynika
Z powyzszego, sposoby spedzania wolnego czasu, kojarzone dotychczas
z klasa $rednig, staty sie dostepne dla mas robotnikow™.

Bardzo szybko najpopularniejszymi atrakcjami proponowanymi przez KdF
staty sie jednakze te zapowiadane przez Roberta Leya, czyli wczasy,
wycieczki i dtuzsze podroze, w tym rejsy statkami petnomorskimi. Orga-
nizacja tych, dotad zarezerwowanych dla nielicznych, zamoznych Niem-
cow, form wypoczynku zajmowat sie¢ Wydziat Podrozy, Wedréwek i Urlopu
ity przez Radosc”, kierowany przez Bodo Lafferentza. KdF, dzieki sto-
sowaniu masowych zamowien, dotacjom finansowym i dobrej organi-
zacji, mogta zaoferowac znizki na przejazdy kolejowe w wysokosci 75%,
a pokoje hotelowe taniej 0 50%. W znaczacy sposob wptyneto to na obni-
zenie cen wyjazdow, ktore ksztattowaly sie na nastepujgcym poziomie:
tygodniowy pobyt nad Morzem Pdinocnym kosztowat 35 reichsmarek,
tydzien w Gorach Harzu - 28 reichsmarek, dwa tygodnie nad Jeziorem
Bodenskim - 65 reichsmarek, natomiast za podréz do Wtoch trzeba byto
zaptaci¢ 155 reichsmarek. Chociaz koszty zorganizowanego wypoczynku
rzeczywiscie znaczaco spadty, to jednak - jesli porownac je z ptacami nie-
mieckich robotnikow - nadal byty one znaczne. Wedtug danych dla 1937 r.
wyspecjalizowany robotnik zatrudniony w budownictwie mogt zarobic
nawet do 400 reichsmarek miesiecznie, natomiast przecietna pensja robot-
nika wykwalifikowanego wynosita juz tylko nieco ponad 125 reichsmarek,
usrednione zarobki w przemysle zas dochodzity do 108 reichsmarek mie-
siecznie. Zatem, cho¢ wyjazdy byly w zasiegu mozliwosci finansowych
szerokich rzesz niemieckiego spoteczenstwa i mogli sobie na nie pozwo-
li¢ takze zwykli robotnicy, to jednak nie wszyscy, a dla wielu wigzaty
sie one z pewnymi wyrzeczeniami i oszczednosciami. Nie zmienia to
wszakze faktu, ze przystepnos¢ cenowa w krotkim czasie doprowadzita
do ogromnego wzrostu zainteresowania réznymi formami wypoczynku
proponowanymi przez KdF. W 1934 r. na wczasy zorganizowane na tere-
nie Niemiec wyjechalto 400 tys. 0sob, we wszystkich podrézach i wyjaz-
dach (nie morskich) zas wzieto udziat 2 120 751 0s6b. W roku nastepnym
byto to juz 5737 867 0sob, w 1936 — 7 488 191 0s6b, w 1937 — 7 916 624 0s0b,
W 1938 — 7080 934 0s06b, natomiast w 1939 r. liczba uczestnikow spadta
do 6 245 414 0s0b*2.

Rejsy KdF rozpoczeto w maju 1934 r., a do konca tego roku w podrdze mor-
skie wyruszyto 80 tys. Niemcow, w ciggu nastepnych 12 miesiecy byto

1 R.J.Evans, Trzecia Rzesza..., s. 439; H. Schon, Hitlers Traumschiffe..., s. 18-19; B. Simms, Hitler...,
S. 301

2. R.J. Evans, Trzecia Rzesza..., s. 439-440; R. Grunberger, Historia spoteczna..., s. 229-231, 241-242;
H. Schon, Hitlers Traumschiffe..., s.19, 52.
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to juz 138 tys.o0sob, w 1936 1. - 144 tys., w 1937 r. — 136 708, w kolej-
nym roku - 121550, do konca sierpnia 1939 r. zas - 138 316. W sumie
do wybuchu II wojny swiatowej w wycieczkach morskich KdF wzieto
udziat 758 574 osoby, jednak wsrod nich byto tylko 131 300 robotnikow. Jak
zatem wynika z powyzszego, whrew propagandowym hastom i deklara-
cjom samego Leya, z jednej strony nie byli oni gtdwnymi beneficjentami
tej formy wypoczynku. Z drugiej strony jednak ludzie pracy, sledzac ofi-
cjalne doniesienia medialne i widzac rosnacg liczbe uczestnikow rejsow
wycieczkowych, mogli wierzy¢ przywodcy DAF, kiedy mowit: ,,Robotnik
widzi tutaj, Ze powaznie myslimy o podniesieniu jego pozycji spotecznej.
To jego, a nie tak zwane klasy oswiecone, wysytamy w $wiat, jako repre-
zentanta nowych Niemiec™®,

Do konca sierpnia 1939 r. ,,Sita przez Rados¢” funkcjonowala przede wszyst-
kim jako wielkie partyjne ,biuro podrdzy”, ktérego bardzo wazng czesc
oferty stanowity rejsy wycieczkowe. Organizacja dawata niemieckiemu
spoteczenstwu site poprzez wypoczynek i zabawe, podkreslata znaczenie
i role robotnikow w III Rzeszy, wykorzystujagc do tego m.in. statki pasazer-
skie, a przy okazji realizowata swoja misje nadzorcza oraz indoktrynowata
uczestnikow podrozy, bombardujac ich nazistowska propaganda. Urzeczy-
wistniata przy tym idee ,wspolnoty narodowej”, pokazujac, Ze przy ustala-
niu list pasazeréw nie bierze sie pod uwage ich pochodzenia, zamoznosci
czy zajmowanego stanowiska, liczyta sie jedynie przynaleznos¢ do wspol-
noty i zastugi dla panstwa. Dodatkowo, aby wykazac, ze liczba robotnikow
korzystajacych z rejsow jest wyzsza niz owe 131 300, nazistowska propa-
ganda zaczeta stosowac¢ mniej precyzyjne, a bardziej pojemne okreslenie
Arbeitskameraden, co mozna ttumaczyc, jako ,towarzysze pracy”. Do tej
grupy zaliczono rzemieslnikow, osoby zatrudnione w rolnictwie, niekto-
rych pracownikéw umystowych oraz Zony towarzyszace Arbeitskameraden.
Dzigki temu zabiegowi KdF mogta podac, ze w zorganizowanych przez nig
rejsach wzieto udziat ponad 500 000 ,towarzyszy pracy”.

s

R. Grunberger, Historia spofeczna..., s.241; A. Kludas, Die Geschichte der deutschen Passagier-
schiffahrft..., s. 127,131, 138, H. Schon, Hitlers Traumschiffe..., s. 52. Wprawdzie A. Kludas podaje
dla lat 1935 i 1936 nieco inne dane dotyczace liczby uczestnikow rejséw KdF niz H. Schén,
odpowiednio - 120133 i 118 405, jednak obliczona przez niego sumaryczna liczba pasazeréw
statkéow KdF w latach 1934-1939 rozni sie jedynie nieznacznie, gdyz wynosi 758 900, okre-
$lony liczbowy udziat robotnikéw w tych rejsach zas jest taki sam jak u Schéna. W zwigzku
z tym, na potrzeby artykutu zostaty przyjete dane opublikowane w pracy Schona jako bardziej
precyzyjne i obejmujace wszystkie lata z omawianego zakresu czasowego; H. Schon, Hitlers
Traumschiffe..., s. 52; A. Kludas, Die Geschichte der deutschen Passagierschiffahrft..., s.131, 138.
H. Schon, Hitlers Traumschiffe..., s. 52-53. Warto w tym miejscu dodac, ze Joseph Goebbels, szedt
jeszcze dalej w uogélnianiu i rozszerzaniu znaczenia terminu ,,robotnik”. Twierdzit bowiem, ze
za ,robotnika” nalezatoby uzna¢ kazdego cztonka ,wspdlnoty narodowej”, ktory jest zdolny do

S

aktywnosci fizycznej lub duchowej, niezaleznie od jego kwalifikacji i wykonywanego zawodu;
M. Maciejewski, Ruch i ideologia narodowych socjalistéw..., s. 352.
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Juz pod koniec 1933 r. w berlinskich centralach DAF i KdF rozpoczeto pla-
nowanie rejsow wycieczkowych, jednak aby moc je zaoferowaé duzej
liczbie chetnych, ,,Sita przez Rado$¢” musiata dysponowac przynajmniej
kilkoma jednostkami ptywajacymi. Dlatego juz wiosng 1934 r. wyczar-
terowata od Norddeutsche Lloyd parowiec ,,Dresden”, a od Hamburg-
-Stidamerikanischen Dampfschifffahrts-Gesellschaft (Hamburg-Siid)

>

motorowce ,,Monte Olivia”, ,Monte Sarmiento” i ,Monte Rosa”. Par¢ mie-

siecy pozniej flote ,,Sity przez Radosc” zasility: parowiec ,,Sierra Morena”
nalezacy do Norddeutsche Lloyd, ktory po zakupie jeszcze w tym samym
roku przez DAF otrzymat nazwe ,,Der Deutsche” (byt to pierwszy statek,
ktéry Niemiecki Front Pracy pozyskat na wtasno$é), parowiec ,,Oceana”
i motorowiec ,,St. Louis”, wziete w czarter od Hamburg - Amerikanische
Packetfahrt - Actien - Gesellschaft (Hapag) oraz parowce ,,Sierra Cordoba”,
»Stuttgart” i ,,Berlin”, ptywajace dla Norddeutsche Lloyd. W rejsy po Bat-
tyku wyruszat dla ,,Sity przez Rados¢”, wyczarterowany od Seedienst
Ostpreuflen motorowiec ,,Hansestadt Danzig”, a po Morzu Pétnocnym tur-
binowce ,,Cobra” i ,Kaiser” oraz motorowiec , Konigin Louise”, nalezace
do Hapag. Warto w tym miejscu doda¢, ze poza ,,Der Deutsche”, DAF kupit
jeszcze w 1935 T. ,,Sierra Cordobe” i ,,Oceane”, a w 1938 r. ,,Stuttgarta”®.

Jako pierwsze, 3 maja 1934 r., w rejsy wyptynety ,,Dresden” i ,,Monte Olivia”,
po uprzednim zaokretowaniu odpowiednio w Bremerhaven i Hamburgu,
z 2769 pasazerami'®. Statki odbyly pieciodniowe podrdze do Isle of Wight,
a pozniej regularnie ptywaty do norweskich fiordéw. Zaréwno uczestnicy
tych wycieczek, jak i kolejnych, w ktore wyruszaly pozostate statki KdF,
wyrazali swoje zadowolenie, a nawet zachwyt. Czasami dato sie jednak
styszec glosy krytyki, gdyz jednostki czarterowane lub bedgce wtasnoscia
,,Sity przez Rados$¢” w wigkszosci miaty kabiny w trzech klasach, z roznym
wyposazeniem. Podczas rejsow wycieczkowych nie obowigzywat nato-
miast podziat na klasy i zwigzane z tym rozne ceny biletow. Wszyscy pasa-
zerowie ptacili taka sama kwote, a kajuty przydzielano w drodze losowania.

s M. Schmidtke, Rettungsaktion Ostsee 1944/1945. Eine Grofitat der Menschlichkeit. Zusammen-
fassende Dokumentation einschlieflich Darstellung der beteiligten Schiffe und Boote von Han-
delsflotte, Kriegsmarine, Luftwaffe und Heer, Bonn 2006, s.138, 190; A. Kludas, Die Geschichte der
deutschen Passagierschiffahrft..., s.128; H.]. Witthoft, Norddeutscher Lloyd, Herford 1973, s. 97,
101, 121-122; A. Kludas, Die Schiffe der Hamburg-Stid 1871-1951, Oldenburg-Hamburg 1976, s. 94,
102; A. Kludas, Die Geschichte der Hapag-Schiffe, Bd. 3: 1914-1932, Bremen 2008, s.164; idem,
Die Geschichte der Hapag-Schiffe, Bd. 5: Seebdderschiffe, Seeschlepper, Hilfsschiffe, Bremen 2010,
s.56, 70, 72; H. Schon, Hitlers Traumschiffe..., s.20, 51; U. Nussbaum, Briicke tiber die Ostsee.
Der Seedienst Ostpreuflen 1920-1944, Hamburg 1999, s.126-127; A. Kludas, Die Geschichte der
Hapag..., s.164.

16 Dresden” przyjat na poktad 969 pasazeréw pochodzacych z okregow Diisseldorf i Essen,
a ,Monte Olivia” 1800 przybytych z okregéw: Berlin, Gdansk, Halle-Merseburg, Hamburg
i Kurmark; H. Schon, Hitlers Traumschiffe..., s.21; J. Jarosz, Statki pasazersko-towarowe typu
Monte Sarmiento, cz. 1, ,Morze Statki i Okrety” 2021, nr 9-10, s. 94-95; idem, Statki pasazersko-
-towarowe typu Monte Sarmiento, cz.2, ,Morze Statki i Okrety” 2021, nr 11-12, s. 90.
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W zwigzku z tym w tej samej cenie jeden podrdézny otrzymywat luksusows
kabing, a inny niewielka i skromnie wyposazona, co budzito niezadowole-
nie. Zaradzi¢ tej sytuacji mogla jedynie przebudowa statkow i urzadzenie
na nich wszystkich pasazerskich pomieszczen mieszkalnych w ujednolico-
nym, raczej sSrednim standardzie, zgodnym z zasadami ,wspolnoty narodo-
wej”. Jednakze tak daleko idgcej ingerencji w uktad i wyposazenie kabin
KdF mogta dokonac tylko na jednostkach bedacych jej wtasnoscia. Zatem
w pierwszej kolejnosci, juz latem 1934 r., stosowne prace przeprowadzono
na ,,Der Deutsche” i zmieniono go w wycieczkowiec jednoklasowy. Nastep-
nie, w 1935 r., przebudowana i dostosowana do standardu jednoklasowego
zostata ,,Sierra Cordoba”. Poza tym ,Sita przez Rados¢” starata sie czar-
terowac statki, ktorych kabiny nie byty podzielone na klasy, a do takich
nalezaty ,,Oceana” i ,Monte Olivia”. Ponadto DAF uzyskat zgode Hamburg-
-Stid na dodatkowa modernizacje ,,Monte Olivii” i ,,Monte Sarmiento”".

Mimo pojawiajacych sie niedociggnieé¢ i problemoéw rejsy wycieczkowe
KdF cieszyly sie coraz wigksza popularnoscia. Liczba zainteresowanych
wzieciem udziatu w morskiej podrozy stale wzrastata, jednak wigkszosé
statkow, ktorymi dysponowata ,Sita przez Radosc”, nie spetniata nazi-
stowskiego, ideologicznego i propagandowego standardu jednoklasowosci,
cata jej flota za$ nie byta w stanie zapewni¢ dostatecznej liczby miejsc
dla spragnionych wypoczynku na morzu. W zwigzku z tym wladze DAF,
aby realizowac¢ deklaracje Roberta Leya wygtoszong jeszcze w poczatkach
1934 r., podjely decyzje o zbudowaniu dla KdF statkow wycieczkowych,
ktore dzieki swoim rozmiarom nie tylko pozwolityby na znaczne zwigk-
szenie liczby pasazerow jednorazowo uczestniczacych w rejsach, ale takze
stalyby sie ptywajacymi wizytowkami III Rzeszy i symbolami jej troski
o robotnikéw. Niezwykle istotne i w pelni zamierzone byto réwniez to, ze
ich wyglad i zastosowane w konstrukcjach i wnetrzach rozwigzania miaty
odzwierciedla¢ narodowosocjalistyczng ideologie i zatozenia, zgodnie z kto-
rymi chciano ksztaltowaé nowe niemieckie spoteczenstwo?.

22 stycznia 1936 r. DAF ztozyt w hamburskiej stoczni Blohm & Voss zamowie-
nie na budowe pasazerskiego motorowca, pierwszego statku, ktory miat
powstac na zlecenie organizacji podlegtej NSDAP i od poczatku stanowic jej
whasnosc. Jednostka ta miata by¢, jak twierdzit Robert Ley, pierwsza z serii
nawet 30 wycieczkowcow, ktore w ciggu kolejnych lat wesztyby w sktad
floty KdF. Ponadto bytaby nowym typem statku dla ludu, ktory ofero-
watby mozliwos¢ wypoczynku, réznorodne atrakcje i budowat poczucie
wspolnoty, ale jednoczesnie umozliwiat indoktrynacje i kontrole pasazerow.
Statek, jeszcze zanim powstal, byt wykorzystywany przez nazistowska
propagande. Mozna tez zaryzykowac twierdzenie, Ze niemal wszystko, co

7 A.Kludas, Die Geschichte der deutschen Passagierschiffahrft..., s.127-129.
s H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s.44; A.Kludas, Die Geschichte der deutschen Passagierschif-
fahrft..., s.130; H. Schon, Hitlers Traumschiffe..., s. 20.
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byto z nim zwigzane, zyskiwalo wymiar wrecz symboliczny i niosto ze
soba okreslone, spoteczno-polityczne przestanie®®.

Z calg pewnoscig w takich kategoriach nalezy ocenia¢ kwestie nazwy moto-

©

»
3

rowca. Poczatkowo niemieckie Ministerstwo Propagandy i O$wiecenia
Publicznego zamierzato nada¢ nowej jednostce imie Fiihrera III Rzeszy
Adolfa Hitlera, jednak ostatecznie, 10 lutego sam Hitler zdecydowal, ze
nazwa statku bedzie upamietniata kierownika Grupy Krajowej NSDAP
Szwajcaria (Landesgruppenleiter der NSDAP Landesgruppe Schweiz)
Wilhelma Gustloffa, zastrzelonego 2 lutego 1936 r. w Davos przez Zyda
Davida Frankfurtera?’. Byt to swoisty hotd dla ,bohatera” i ,,meczennika”
ruchu nazistowskiego oraz propagandowe przestanie wskazujace, ze par-
tia nie zapomina o tych, ktorzy poswiecajg sie dla jej ideatow, a takze
swego rodzaju uzasadnienie dla gloszonego przez nig antysemityzmu.
Rowniez potozenie stepki pod motorowiec zostato odpowiednio zainsce-
nizowane i wykorzystane, aby pozyskac rezimowi sympatykow wsrod
niemieckich robotnikéw. Na polecenie Roberta Leya 2 maja 1936 r. zgro-
madzono w hamburskiej stoczni Howladtswerke 10 tys. ,towarzyszy
pracy”, aby byli swiadkami, jak przywddca DAF osobiscie uczestniczy
w potozeniu stepki pod ,Wilhelma Gustloffa”. Chociaz w zaktadzie, w kto-
rym odbyta sie uroczystos¢, miat zosta¢ zbudowany blizniak ,,Gustloffa” -
»Robert Ley”, jednak niemiecka prasa przedstawita to wydarzenie jako

H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s. 44; A.Kludas, Die Geschichte der deutschen Passagierschif-
fahrft..., s.130-131. Podczas wywiadu, ktérego Ley udzielit 19 kwietnia 1938 r. berlinskiemu
korespondentowi angielskiego pisma fachowego ,,The Motor Ship”, méwit juz o budowie, przez
kolejne 20 lat, jednego duzego statku wycieczkowego rocznie. Zatem jego wczesniejsza dekla-
racja, zgodnie z ktorg KdF miata dysponowaé 30 wlasnymi jednostkami, nie byta juz aktualna.
W rozmowie z dziennikarzem stwierdzit rowniez, ze DAF zlozyt juz zamowienia na kolejne
dwie jednostki w stoczniach w Gdansku i Flensburgu; H. Schén, Hitlers Traumschiffe..., s. 37.
Wilhelm Gustloff urodzit sig 30 stycznia 1895 r. w Schwerinie. Po wybuchu I wojny $wiatowej
nie zostal powotany do wojska z powodu cigzkiej choroby ptuc. W 1917 r., aby leczy¢ swoja
przypadtosé, wyjechat do Szwajcarii, gdzie zamieszkat w Davos. Pracowat tam najpierw jako
asystent, a pézniej sekretarz obserwatorium w Instytucie Meteorologii. W latach trzydziestych
pracowat rowniez jako agent ubezpieczeniowy Szwajcarskiego Towarzystwa Ubezpieczen
Mebli. W 1923 1. wstapit do NSDAP i zaangazowat si¢ w rozbudowe organizacji partyjnej, do
ktorej mogli wstepowac tylko Niemcy mieszkajacy w Szwajcarii. W uznaniu zastug Gustloffa
dla partii nazistowskiej Gregor Strasser, kierownik organizacyjny NSDAP, mianowat go 1932 I.
kierownikiem Grupy Krajowej NSDAP Szwajcaria (NSDAP Landesgruppe Schweiz). Landes-
gruppenleiter sprawowat w lokalnej organizacji partyjnej dyktatorska wtadze, byt fanatycznie
oddany Hitlerowi i skuteczny w tworzeniu nowych struktur szwajcarskiej NSDAP. Na zamiesz-
kanym przez ludno$¢ niemieckojezyczng obszarze kraju zatozyt 45 okregow i komorek partii
nazistowskiej, ktore obejmowaty réwniez organizacje mtodziezowa Hitlerjugend. Kierowana
przez Gustloffa Grupa Krajowa NSDAP finansowata przeznaczone dla Niemcow wydarzenia
kulturalne, pokazy filmow i dyskusje, urzadzata rowniez uroczyste obchody waznych nazi-
stowskich rocznic, w tym urodzin Fihrera; S.P. Halbrook, Szwajcaria i nazisci. Jak alpejska
republika przetrwata w cieniu III Rzeszy, Poznan-Wroctaw 2015, s.311-312; H. Schon, Trage-
dia Gustloffa..., s. 27; E. Ludwig, David und Goliath. Geschichte eines politischen Mordes, Ziirich
1945, S. 54-57.
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poczatek budowy tej pierwszej jednostki i powigzata je z Narodowym
Swietem Pracy 1 maja. W rzeczywistosci stepke pod ,Wilhelma Gustloffa”
potozono dopiero 4 sierpnia 1936 r., w wyzej wspomnianej stoczni Blohm
& Voss w Hamburgu, nadawszy budowie numer stoczniowy 511. Statek
zostat zwodowany 5 maja 1937 r. w obecnosci: Adolfa Hitlera, Reichsfiih-
rera SS Heinricha Himmlera, SA-Obergruppenfiihrera Wilhelma Briicknera,
SS-Gruppenfithrera Wernera Lorenza, szefa DAF Roberta Leya, gaulei-
tera i namiestnika Rzeszy (Reichsstatthaltera) w Hamburgu Karla Kauf-
manna i burmistrza Hamburga Carla Krogmanna. Matka chrzestng byta
Hedwig Gustloff, wdowa po szwajcarskim landesgruppenleiterze?.

Uroczystos¢ wodowania motorowca byta dobrze wyrezyserowanym poka-
zem poparcia spoteczenstwa dla narodowego socjalizmu oraz potegi DAF
i Narodowosocjalistycznej Wspolnoty ,,Sita przez Radosc”. Uczestniczyto
W niej 50 tys. 0sob, ktore moglty zobaczy¢ calg 6wczesng flote statkow
KdF, do hamburskiego portu bowiem dzien wczesniej, 4 maja, wptynety:
,Sierra Cordoba” ,,St.Louis”, ,,Der Deutsche”, ,,Oceana”, ,,Monte Olivia”
i ,Stuttgart”. Jednostki byty odswietnie przystrojone, a na wszystkich
innych statkach stojgcych tego dnia w porcie podniesiono gale flagowe.
Hitler przybyt swoim pociggiem specjalnym na dworzec Dammtorbahn-
hof, skad po dokonaniu przeglagdu kompanii honorowej SS - Standarte
»oermania” odbyt triumfalny przejazd odkrytym samochodem przez mia-
sto do stoczni Blohm & Voss. Na terenie zaktadu Flihrera przywitat jego
dyrektor, radca panstwowy Rudolf Blohm, a stosowne meldunki ztozyli
mu: kierownik Wydziatu Podrézy, Wedréwek i Urlopu ,,Sity przez Rados¢”
Lafferentz oraz gauleiter i Reichsstatthalter Kaufmann. Nastepnie do ttu-
mow zgromadzonych przy pochylni przemowili dyrektor Blohm i Robert
Ley, ktory powiedziat m.in.:

To jest cos niestychanie wielkiego, to jest czyms jedynym i pierwszym na swie-
cie, ze panstwo podjeto si¢ zbudowania dla swoich robotnikow tak wielkiego
statku. Nie stare tajby bierzemy my Niemcy dla naszych robotnikow, ale to, co
najlepsze, to jest wystarczajaco dobre dla naszych niemieckich pracownikow?.

Kiedy Ley zakonczyt swoje wystapienie, Hedwig Gustloff wypowiedziata
formute chrztu i kadtub ,Wilhelma Gustloffa” zjechat z pochylni do wody.
Pozniej Hitler odebrat z poktadu awiza Grille parade statkéw KdF, ktore
z 6500 zachwyconych urlopowiczow na poktadach po uroczystosci wodo-
wania wyruszyty w podréz do norweskich fiordow?3,

2 H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s. 25, 27-29, 44-46, 47-49; A. Kludas, Die Geschichte der deut-
schen Passagierschiffahrft..., s.131-132; R.J. Evans, Trzecia Rzesza..., s.539; H. Schon, Hitlers
Traumschiffe..., s.30; F. McDonough, Czas Hitlera..., s.73; B. Simms, Hitler..., s. 346.

22 H. Schén, Hitlers Traumschiffe..., s. 30-31.

2 E. Groner, D.Jung, Die Schiffe der deutschen Kriegsmarine und Luftwaffe 1939-1945 und ihr
Verbleib, Bonn 2001, s. 42; H. Schén, Hitlers Traumschiffe..., s. 30, 32.
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Whascicielem nowego statku byt DAF, natomiast organizacjg rejsow i akcja
informacyjna zajmowata si¢ podlegajgca mu KdF. Armatorem motorowca,
ktory odpowiadat m.in. za jego stan techniczny i zatoge poktadows, byta
spotka zeglugowa Hamburg-Siid?*. ,Wilhelm Gustloff” byt jednostka
0 pojemnosci 25484 BRT, dtugosci catkowitej 208,55 m i szerokosci
23,59 m, zanurzeniu 7 m, rozwijat predkos¢ maksymalng 15,5 w. Wszedt
do stuzby 15 marca 1938 r., bedgc wowczas najwigkszym wycieczkowcem
i dwudziestym pigtym, pod wzgledem pojemnosci, statkiem pasazerskim
na $wiecie. Koszt jego budowy wyniést 25 mln reichmarek?®.

Dokumentacja motorowca zostata opracowana w biurze projektowym stoczni
Blohm & Voss, na podstawie wytycznych DAF, ktore przede wszystkim pod-
kreslaty, ze statek ma by¢ jednoklasowy, a kabiny oraz jadalnie i urzadzenia
sanitarne dla zatogi i pasazeréw maja miec taki sam standard. Wszystkie
pomieszczenia powinny byc jasne i przestronne, a poktady otwarte i z jak
najmniejszg iloscig urzadzen i podnosnikow oraz bez wywietrznikow
i widocznych instalacji wentylacyjnych. Jadalnia dla pasazerow miata by¢
mozliwie jak najwigksza i przeznaczona jedynie do spozywania positkow,
wszystkie przestrzenie ogolnodostepne zas eleganckie i obszerne, cho¢
nieostentacyjne i wyposazone w wygodne fotele i krzesta. Ich zaprojekto-
wanie zlecono prof. Woldemarowi Brinkmannowi z Monachium. ,Wilhelm
Gustloff” powinien miec¢ poktad promenadowy o rozmiarach pozwalaja-
cych na organizowanie tam spotkan dla prawie wszystkich pasazerow.
Jednoczesnie projektanci mieli przewidziec ciggi spacerowe i otwarte prze-
strzenie, w ktérych mozna rozstawia¢ lezaki. Motorowiec miat zapew-
nia¢ pasazerom odpowiedni komfort i bezpieczenstwo zeglugi, musiat
zatem zosta¢ wyposazony w systemy przeciwprzechytowe i stabilizacyjne,
a takze przeciwpozarowe i odpowiednig ilos¢ srodkow ratunkowych. Pro-
jekt statku oraz jego model zostaty zaakceptowane przez Roberta Leya
4 sierpnia 1936 r.2°

Motorowiec miat 11 poktadéw, 5 oznaczonych literami od A do E, poktad
maszynowy, zwany ,podwojnym dnem”, dolng promenade, gérng pro-
menade, poktad stoneczny, poktad dowodzenia z mostkiem kapitanskim
i poktad namiarowy. Mogt przyjac na poktad 1463 pasazerow, dla ktorych
przeznaczono 461 kabin, z czego 1 byta jednoosobowa, 224 - dwuosobowe,
233 - czteroosobowe i 3 - szescioosobowe. Szes¢ sal sypialnych, z ktorych
kazda byta wyposazona w dziesig¢ koi, byto wykorzystywanych przez

2+ H. Schon, Die Tragddie der Fliichtlingsschiffe..., s. 35, 50; R. Schmidt, A. Kludas, Die deutschen
Lazarettschiffe im Zweiten Weltkrieg, Stuttgart 1978, s. 167; R. Grunberger, Historia spofeczna...,
s.240-242; R.]. Evans, Trzecia Rzesza..., s. 438-440; A. Kludas, Die Schiffe..., s.136.

»s H.Schon, Tragedia Gustloffa..., s. 50-53; idem, Die Tragddie der Fliichtlingsschiffe..., s. 35; idem,
OstseeX5..., s.87; R. Schmidt, A. Kludas, Die deutschen Lazarettschiffe..., s.14, 167; A.Kludas,
Die Geschichte der deutschen Passagierschiffahrft..., s.132; idem, Die Schiffe..., s.136.

26 H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s. 45; A.Kludas, Die Geschichte der deutschen Passagierschif-
fahrft..., s.132.
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mtodziez z Hitlerjugend lub jego zenskiej sekcji Zwigzku Niemieckich
Dziewczat (Bund Deutscher Madel - BDM). Dla zatogi liczacej 426 oséb
przewidziano 156 kajut, w tym: 40 - jednoosobowych, 39 - dwuosobo-
wych i 77 - czteroosobowych. Wigkszos¢ kabin, zarowno pasazerskich,
jak i zatogi, zostato urzadzonych w niemal takim samym standardzie,
wyijatek stanowily pomieszczenia jednoosobowe, ktore zapewniaty wyz-
szy komfort i lepsze wyposazenie. Jednakze wszystkie kajuty byly prze-
stronne i wygodne, miaty umywalki z ciepts i zimng woda, stoliki, sofy
i krzesta. Niezwykle istotne jest rowniez to, ze na ,Wilhelmie Gustloffie”,
jako na jedynym statku wycieczkowym na $wiecie, kazda kabina miata
okno. Byty jednak cztery kajuty, ktore standardem znacznie przewyzszaty
pozostate, chodzi tu o pomieszczenia zajmowane przez kapitana, pierw-
szego oficera i pierwszego inzyniera, ktore sktadaty sie z czesci miesz-
kalnej, sypialnej i tazienki oraz o kabing urzadzong specjalnie dla Adolfa
Hitlera. Wodz miat do swojej dyspozycji obszerng przestrzen z oddzielng
czescig mieszkalng - dzienng i sypialng oraz tazienke z wanng i pryszni-
cem, a takze toaletg. Warto zaznaczy¢, ze umeblowanie kajuty Hitlera
byto bardziej eleganckie i gustowne niz innych pomieszczen pasazerskich,
jednak wowczas nie uznawano go za komfortowe. W czesci mieszkalnej
ustawiono kanape, a przed nig stolik i dwa krzesta, byto tez biurko z krze-
stem i dwa dodatkowe krzesta, a takze dwie szafy. Do czesci sypialnej pro-
wadzity dwuskrzydtowe drzwi, a jej wyposazenie stanowity: duze tézko,
dwie szafki nocne, dwa krzesta i dwie duze szafy. Wyjscie na korytarz
byto mozliwe zaréwno z pokoju dziennego, jak i z sypialni. W obu przy-
padkach nalezalto najpierw przejsc przez niewielkie przedpokoje. Fithrer
obejrzat kabine tylko raz, 29 marca 1938 r. w Hamburgu, kiedy po uro-
czystosci wodowania flagowego wycieczkowca KdF, Roberta Leya, wizyto-
wat ,Wilhelma Gustloffa”. Przez caty czas, w tym takze przez okres wojny,
pozostawata ona zarezerwowana do jego wytacznej dyspozycji, jednakze
nie skorzystat z niej ani razu. Kajute udostepniono innym pasazerom
dopiero podczas ostatniego, tragicznego rejsu statku, ktory rozpoczat sie
30 stycznia 1945 r.%’

Kabiny o takim samym standardzie dla wigkszosci pasazerow i cztonkow

27

zatogi miaty uosabia¢ ide¢ wyrazang w uzywanym przez nazistow okre-
sleniu ,towarzysze pracy”. Niemal wszyscy na poktadzie statku byli
sobie rowni dzigki pracy wykonywanej dla ojczyzny i przynaleznosci do

Deutsches Schifffahrtsmuseum Leibniz-Institut fiir Maritime Geschichte Bremerhaven, Wil-
helm Gustloff: Lingsschnitt u. obere Decks, VIII 111076, 2 S.S. 511", Generalplan 1: 200, Blohm
& Voss, Hamburg, ca. 1937; ibidem, Wilhelm Gustloff: A-, B-, C-Deck, VII 3 VIII 110, Wilhelm
Gustloff/A. Deck (Briickendeck) - C. Deck (11 Deck), Generalplan 1: 100, Blohm & Voss, Ham-
burg - Kuhwerder, 30.10.1940; ibidem, Wilhelm Gustloff: Decks, V11 3 V111 109, Wilhelm Gustloff/
Kartenhausbild, Generalplan 1:200, Blohm & Voss, Hamburg - Kuhwerder, 08.04.; H. Schon,
Tragedia Gustloffa..., s. 52-53, 57; A. Kludas, Die Geschichte der deutschen Passagierschiffahrft...,
$.132-133.
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,wspolnoty narodowej”. Charakterystyczny dla komunizmu podziat spo-
teczenstwa na walczace ze sobg klasy w narodowym socjalizmie zaste-
powata, przynajmniej oficjalnie, wspotpraca pomiedzy pracownikami
i pracodawcami oraz ,zasada przywodztwa”. Stad tez nie wywotywata obu-
rzenia wsrod uczestnikow wycieczek obecnosc na ,Wilhelmie Gustloffie”
niewielkiej, uprzywilejowanej grupy pasazerow i cztonkow zatogi. Przede
wszystkim liczyto si¢ bowiem to, Ze KdF umozliwita robotnikom korzy-
stanie z formy spedzania wolnego czasu, ktéra dotychczas byta dostepna
jedynie dla osob majetnych, w powszechnej swiadomosci zaliczajacych sie
do wyzszych sfer. To wlasnie nazistowska propaganda nagtasniata, jako
,»socjalizm czynu”, ktory zaktadat zbieznosé celow i interesow pracownikow
oraz pracodawcow, a takze - jako nowa forme sprawiedliwoéci spotecznej®.

Na najwyzej umiejscowiony poktad ,Wilhelma Gustloffa”, poktad namia-
rowy, wstep mieli tylko cztonkowie zatogi statku, ktorzy dokonywali tam
m.in. pomiaréw astronawigacyjnych. Zlokalizowany ponizej poktad dowo-
dzenia, byt miejscem, z ktorego wydawano rozkazy i gdzie znajdowaty sie
wszystkie urzadzenia i sprzet niezbedny do kierowania jednostka. Naj-
wazniejszymi pomieszczeniami na tym poziomie byty sterowka i pokdj
z mapami, znajdowata si¢ tam réwniez obszerna kabina mieszczaca radio-
stacje z radioweztem, z ktorego za posrednictwem 138 gtosnikow rozmiesz-
czonych na catym statku nadawano muzyke odtwarzang przez adapter
z ptyt gramofonowych oraz wazne komunikaty i audycje propagandowe.
Byta tam takze kabina z aparaturg do nadawania telegramow, centrala
tagcznosci radiowej, biura oficerskie oraz pokodj dla pilotow. Radiostacja
,Wilhelma Gustloffa” pozwalata na jednoczesne prowadzenie dwoch roz-
mow telefonicznych i wysytania dwdch telegramow. Pasazerowie mogli
zamowic potaczenie telefoniczne z ladem, ktore kosztowalo 5 reichsma-
rek, co stanowito zaledwie jedng siédma ceny obowigzujacej na innych
jednostkach wycieczkowych. Tuz za sterdwka urzadzono kabiny kapitana
i pierwszego oficera, a dalej kajuty dla 12 oficerow i dla stewardow. Byty
tam réwniez tazienka i toalety przeznaczone dla oficeréw?.

Poktad stoneczny byt w wiekszej czesci odkryty, znajdowaty sie tam miejsca
do uprawiania sportu, przestrzen do odpoczynku i spotkan towarzyskich.

¢ R. Grunberger, Historia spofeczna..., s. 236; R.J. Evans, Trzecia Rzesza..., s. 434. Warto doda¢, ze
zauwazalne w III Rzeszy nieréwnosci spoteczne i wysoka pozycje niektorych funkcjonariuszy
partyjnych i panstwowych, Robert Ley ttumaczyt m.in. 1 listopada 1933 r. podczas spotkania
z pracownikami berlinskiej fabryki Siemensa. W wygloszonym woéwczas przemowieniu uzyt
stownictwa morskiego, mowigc: ,Wszyscy jestesmy zotnierzami pracy, jedni z nas dowodza,
inni stuchaja. Musimy ponownie podporzadkowaé sie postuszenstwu i odpowiedzialnosci [...].
Nie mozemy wszyscy sta¢ na mostku kapitanskim, bo nie bedzie komu stawia¢ zagli i ciggna¢
lin. Nie, wszyscy nie mozemy tego robi¢, musimy poja¢ ten fakt”; R.J. Evans, Trzecia Rzesza...,
S.435.

29 Deutsches Schifffahrtsmuseum..., Wilhelm Gustloff: Langsschnitt u. obere Decks...; H. Schon,
Tragedia Gustloffa..., s. 53-54.
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Pasazerowie mogli skorzystac z: boiska, hali gimnastycznej, przebieralni,
pawilonu z miejscem do tanca, toalet oraz jednej z kilku restauracji funk-
cjonujacych na statku. W tym miejscu nalezy dodac, ze wszystkie tego
typu lokale na ,Wilhelmie Gustloffie” byty pomieszczeniami stosunkowo
niewielkimi i nie zostaty wyposazone w stoliki dla gosci. Byty to wtasciwie
tylko kuchnie, w ktorych przygotowywano potrawy, roznoszone nastepnie
przez kelneréw do zamawiajacych przebywajacych w innej czesci poktadu.
Wart podkreslenia jest rowniez fakt, ze okreslano je mianem ,gospod”, co
miato wskazywac na ich robotniczy, a nie elitarny i ekskluzywny charakter.
Byt to jeden z przejawow propagandowej funkcji statku, odniesienie do
socjalistycznego pierwiastka ideologii narodowosocjalistycznej oraz nawia-
zanie do tradycji piwiarnianych spotkan starych bojownikéw NSDAP. Roz-
miary poktadu stonecznego, wynoszace 60 m dtugosci i 18 m szerokosci,
pozwalaly na jednoczesne przebywanie tam wszystkich pasazeréow. Na
jego niezadaszonej przestrzeni mozna byto rozstawic duza liczbe lezakow,
przechowywanych w dwoch sporych rozmiarow magazynach. W upalne
dni byto mozliwe ochtodzenie wypoczywajacych na nim osob, poprzez
uruchomienie specjalnych urzadzen zraszajacych®. Poktad stoneczny miat
zacheca¢ urlopowiczow do spedzania czasu na $wiezym powietrzu, co
wprost nawigzywato do misji KdF. Natomiast mozliwo$¢ uprawiania tam
sportu byta odzwierciedleniem, lansowanej przez narodowych socjalistow,
idei sprawnosci fizycznej i tezyzny, ktora miata charakteryzowa¢ przed-
stawicieli rasy aryjskiej i niemieckiego nadcztowieka (Jbermensch). Sport
byt tez, w rozumieniu organizatorow rejsow ,Sity przez Rados¢”, prosta,
niewymagajaca rozrywka, odpowiednia dla robotnikéw?™.

Gorna promenada petnita nie tylko funkcje zadaszonego poktadu spacerowego,
ale takze mieszkalnego i todziowego. Urzadzono tam 58 kabin pasazer-
skich z dwoma tézkami i 50 z czterema, 6 tazienek, 17 prysznicow, toalety
meskie i damskie. Na wysokosci gornej promenady na zurawikach zawie-
szono 22 todzie ratunkowe, przy czym 20 z nich zostato wyposazonych
w silniki, a wiekszos¢ w radiostacje i reflektory. 18 todzi mogto zabrac po
95 0s6b, dwie po 65 i dwie po 39%2

Na dolnej promenadzie znajdowata sig, biegngca dookota poktadu, catkowicie
zabudowana, wyposazona w duze okna trasa spacerowa o dtugosci 335 m.
Na tym poziomie zlokalizowano takze wigkszos¢ wspolnych przestrzeni.
Byly to, od dziobu w kierunku rufy: przednia sala ze 110 miejscami sie-
dzgcymi, biblioteka z ksiegozbiorem liczagcym 1500 pozycji, sala teatralna
z widownig na 210 miejsc i parkietem do tanca oraz pomieszczeniem,

% Deutsches Schifffahrtsmuseum..., Wilhelm Gustloff: Langsschnitt u. obere Decks...; H. Schon,
Tragedia Gustloffa..., s. 53.

31 B, Simms, Hitler..., s. 303.

2 H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s. 54; A. Kludas, Die Geschichte der deutschen Passagierschiffah-
rft..., s.132; Deutsches Schifffahrtsmuseum..., Wilhelm Gustloff: Langsschnitt u. obere Decks...
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w ktorym znajdowat sie projektor filmowy, Wielka Sala z 380 miejscami
siedzacymi i dwoma powierzchniami przeznaczonymi do tanca, sala
muzyczna z kolejnym parkietem tanecznym i 240 miejscami do siedze-
nia i sala na rufie, majgca powierzchnie taneczng w ksztalcie okregu
i 126 miejsc siedzacych. Na tym poktadzie znajdowaty sie takze: trzy
gospody, bar i kuchnia, w ktorej przygotowywano kawe. Warto dodac, ze
obstuga gospdd korzystata ze specjalnej windy prowiantowe;j*3.

Dolna promenada miata by¢ przede wszystkim poktadem spacerowym i miej-
scem dobrej zabawy dla pasazerow. Poza imprezami tanecznymi, ktore
zazwyczaj rozpoczynaty sie o godzinie 20.30 i trwaty do godziny 24.00 (od
pélnocy obowigzywata rygorystycznie przestrzegana ,cisza na statku”),
w pomieszczeniach zlokalizowanych na tym poktadzie organizowano
rowniez wystepy Spiewacze, teatralne, wieczorki muzyczne i wyktady.
Wystroj poszczegdlnych sal byt dopracowany, gustowny, jednak nie prze-
sadny. Sciany zdobity obrazy, szlachetne drewno, malowidta, szlifowany
lakier i ptaskorzezby, a duze okna sprawiaty, Ze wnetrza pomieszczen
byly jasne i dobrze oswietlone. Znajdujace sie tam meble byly eleganc-
kie, stylowe i wykonane z dobrych materiatéw**. Dolna promenada miata
zachwycac urlopowiczow i uswiadamia¢ im, ze DAF i KdF nie oszczedzaly
na ich wygodzie i komforcie. ,Towarzysze pracy” mieli sie tu poczuc jak
pasazerowie pierwszej klasy na luksusowym liniowcu, byt to kolejny dowod
na to, ze dzieki narodowym socjalistom udziatem zwyklych robotnikow
stato sie to, co dotychczas byto dostepne tylko dla ludzi zamoznych

W czesci rufowej kolejnego poziomu, czyli poktadu ,,A”, zlokalizowano
pomieszczenie, w ktorym mogli wypoczywac cztonkowie zatogi; sgsia-
dowaly z nim: kantyna, toalety i stuzbowa klatka schodowa. Dalej,
w kierunku dziobu, znajdowata si¢ cze$¢ mieszkalna przeznaczona dla
pasazerow, byto tam 14 kajut z dwoma tozkami i 32 z czterema, 4 tazienki,
9 prysznicow i toalety. Goscie mogli tam rowniez skorzystac z oferty pokta-
dowego sklepu. Na srodokreciu miescity sie dwie jadalnie dla pasazerow,
przednia z 387 miejscami siedzacymi i tylna z 367 miejscami. Pomiedzy
jadalniami urzadzono kuchnie wyposazong m.in. w: siedem kottéw paro-
wych o pojemnosci 400 | kazdy, dwa duze piece elektryczne, urzadzenie
do obierania i mycia ziemniakow, a takze maszyne do mielenia miesa
o0 pojemnosci 50 kg. Dziennie statkowi kucharze przyrzadzali 400 | zupy,
1020 kg ziemniakow, 400 kg innych warzyw, 160 1 sosow. Cze$¢ prze-
strzeni kuchennej zostata wydzielona i pelnita funkcje pokoju kreden-
sowego, w ktorym kazdego dnia przygotowywano 10 tys. kanapek, przy

H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s.54; A.Kludas, Die Geschichte der deutschen Passagierschif-
fahrft.., s.132; Deutsches Schifffahrtsmuseum..., Wilhelm Gustloff: Unteres Promenadendeck,
VIII 3 IX 029, Wilhelm Gustloff/Kartenhausbild, Generalplan 1:200, 7 IV 1938; ibidem, Wil-
helm Gustloff: Langsschnitt u. obere Decks...
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czym zuzywano ponad 100 kg sera i 250 kg masta. Funkcjonowata row-
niez odrebna strefa przeznaczona do parzenia kawy i serwowania innych
napojow, gdzie w ciggu jednego dnia wykorzystywano 50 kg ziaren kawy,
100 kg cukru i 250 | mleka. Natomiast w specjalnym pomieszczeniu do
zmywania naczyn i sztu¢cow zainstalowana tam zmywarka myta dziennie
35 tys. talerzy, a 12 pomywaczy recznie myto 3 tys. filizanek oraz duzg ilos¢
innej zastawy stotowej. Kuchnia dysponowata rowniez magazynem, w kto-
rym przechowywano sztucce, oraz sasiadujgca z nim niewielka przestrze-
nig wykorzystywang do ich czyszczenia. Natomiast produkty niezbedne
kucharzom do przygotowywania positkéw dowozita winda prowiantowa
wprost do pomieszczenia kuchennego. Mozna je tam byto takze dostarczy¢
oddzielng klatka schodowa. W czesci dziobowej poktadu znajdowaty sie
jeszcze cztery czteroosobowe kajuty pasazerskie i toalety. Dalej, na pra-
wej burcie, urzadzono szpital okretowy z salg operacyjng, dwiema salami
dla chorych: meska - dysponujgca piecioma t6zkami i kobiecg - z trzema
tozkami. Byty tam rowniez izolatki, meska i damska, kazda z jednym toz-
kiem, gabinet stomatologiczny z poczekalnig i kajutg lekarza stomatologa,
apteka, toalety oraz statkowy areszt. Na lewej burcie zlokalizowano kajuty
dla czesci obstugi poktadowej, a takze pierwszego i drugiego lekarza oraz
gabinet przyje¢ pacjentdw wraz z poczekalnig. Na dziobie wydzielono
zadaszong promenade dla zatogi, z ktorej mozna byto przejs¢ do suszarni,
izolatki dla osob nerwowo chorych i kostnicy. Przy przedniej klatce scho-
dowej, przed wejsciem na sale jadalna, znajdowata sie duza szatnia®.
Na poktadzie ,,B” znajdowala sig przestrzen przygotowana dla Fiithrera III Rze-
szy, opisana juz wyzej, oraz kabiny dla 0s6b mu towarzyszacych®. Zaréwno
lokalizacja kajuty Hitlera na poktadzie mieszkalnym, na ktorym znajdo-
waly sie pomieszczenia przeznaczone dla zwykltych pasazeréw i czton-
kow zatogi, jak i jej wyposazenie nieuchodzace za luksusowe, stanowity
Swiadomy zabieg, obliczony na uzyskanie odpowiedniego efektu propa-
gandowego. Chodzito o pokazanie, ze wddz jest ze swoimi robotnikami,
ze podrozuje tylko w nieco lepszych warunkach niz oni, Ze jednoczy sie
z narodem i chce by¢ z prostymi ludzmi, kiedy pracujg dla dobra III Rze-
szy i kiedy udaja sie na zastuzone urlopy. Ponadto fakt, ze Flihrer miat
mieszka¢ na statku razem z robotnikami i cieszy¢ sie takimi samymi jak
oni przyjemnos$ciami, wyraznie wskazywal, ze narodowi socjalisci rzeczy-
wiscie likwidowali réznice klasowe, a w rzadzonym przez nich panstwie
liczyta sie nie jednostka, lecz lud (Volk). Jednoczesnie $wiadomos¢, ze na
poktadzie Wilhelma Gustloffa moze pojawi¢ si¢ sam Adolf Hitler i by¢

s A.Kludas, Die Geschichte der deutschen Passagierschiffahrft.., s.132; H. Schén, Tragedia
Gustloffa..., s. 54; Deutsches Schifffahrtsmuseum..., Wilhelm Gustloff: A-, B-, C-Deck...; ibidem,
Wilhelm Gustloff: Langsschnitt u. obere Decks....

Deutsches Schifffahrtsmuseum..., Wilhelm Gustloff: A-, B-, C-Deck...; H. Schoén, Tragedia
Gustloffa..., s.57; A. Kludas, Die Geschichte der deutschen Passagierschiffahrft.., s.133.
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moze bedzie okazja do spotkania go lub chociaz zobaczenia, miata by¢
dodatkowym elementem zachecajgcym Niemcow do uczestnictwa w rej-
sach organizowanych przez KdF.

W czesci pasazerskiej poktadu ,,B”, poza kajutami dla Hitlera i jego swity,

W dalszej czesci poktadu funkcjonowat zaktad fotograficzny

Na poktadzie ,,C” znajdowaly sie 33 kajuty dwuosobowe, 39 kajut

3

N

znajdowato sie 47 kabin dwuosobowych i 59 czteroosobowych. Byto tam
takze 9 tazienek, 25 prysznicow, 35 toalet. Na rufie zlokalizowano: praso-
walnig, pralnie wyposazong w trzy pralki, magazyn na rzeczy uzywane,
suszarni¢ z elektryczng suszarka, a takze pomieszczenie do sortowania
prania, ich obstuge stanowito przynajmniej 20 osob. Zadaniem tak licznego
personelu byto utrzymanie w czystosci: 12 tys. recznikow, 4 tys. recznikow
kapielowych, 4 tys. kocow, 6 tys. przykry¢ na materace, 6 tys. podgtow-
kow, 6 tys. kompletow bielizny poscielowej, 5 tys. serwetek stotowych,
22 tys. Scierek kuchennych i 2 tys. Scierek do sprzatania. Nieco dalej w kie-
runku dziobu urzadzono duzy magazyn na czyste pranie, a takze meski
i damski salon fryzjerski oraz ksiegarnie. Na srodokreciu, w obrebie prze-
stronnego holu prowadzacego do srodkowej klatki schodowej, na lewej
burcie, znajdowato sie pomieszczenie pilota wycieczki, sktadajace sig
z czesci mieszkalnej i reprezentacyjnej. Natomiast na prawej burcie, takze
w duzej izbie, urzedowali przedstawiciele biura podrozy. Takie umiejsco-
wienie obu tych lokali nie byto przypadkowe i wynikato z faktu, ze wtas-
nie w ich sgsiedztwie znajdowaty sie lewo- i prawoburtowe wejscia, przez
ktore odbywalo sie zaokretowanie i wyokretowanie pasazeréw®.

z dwiema ciemniami i pomieszczenia zatogi. Kolejna, tym
razem duzg salg, byt pokodj posiedzen, w ktorym mogto sie
spotkac 13 o0sob, sgsiadowaly z nim biura grupy statkowej
NSDAP i skarbnika. W dziobowej czesci poktadu ,,B” pomieg-
dzy pomieszczeniami mieszkalnymi zatogi i biurowymi, zloka-
lizowano toalety, tazienki, prysznice i umywalnie przeznaczone
dla cztonkdw zatogi®.

W dalszej czesci poktadu
funkcjonowat zaktad
fotograficzny z dwiema
ciemniami i pomieszcze-
nia zatogi. Kolejng, tym
razem duza salg, byt
pokoj posiedzen, w kto-
rym mogto sie spotkac
13 osob, sasiadowaty

czteroosobowych i jedna szegcioosobowa, przeznaczone dla  Z Nim biura grupy statko-

pasazerow, oraz pomieszczenia mieszkalne zatogi, miedzy Wej NSDAP i skarbnika.

innymi obszerna kabina dla pierwszego inzyniera. Blizej dziobu

zlokalizowano pomieszczenie, w ktorym rzeznicy dokonywali

obrobki miesa, przed wystaniem go windg do kuchni, nieco dalej funkcjo-
nowaty cukiernia i piekarnia z magazynem. Zapotrzebowanie na pieczywo
i wypieki byto ogromne, dzienne zuzycie maki wynosito 550 kg, gdyz
na kazdy positek przygotowywano 6,5 tys. bochenkow chleba, 180 ciast
i 4 tys. ciasteczek. Nieco dalej znajdowaly sie: umywalnie naczyn, zimna

Deutsches Schifffahrtsmuseum..., Wilhelm Gustloff: Langsschnitt u. obere Decks...; ibidem,
Wilhelm Gustloff: A-, B-, C-Deck...; H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s. 54-55.

s8¢ [bidem.
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kuchnia i kuchnia dla zatogi, skad positki mozna byto przesytac w dot za
pomoca windy lub dostarczac je, korzystajac ze schodéw, na poktad ,,D”,
gdzie znajdowala sie jadalnia zatogowa. Pomiedzy przejsciami poktadu
,C” znajdowaty sie toalety, tazienki i prysznice dla zatogi i pasazerdow,
a takze mlodziezy meskiej z Hitlerjugend i dziewczat z BDM. Ogotem
dla gosci przeznaczono 9 tazienek, 20 prysznicow, 21 toalet i 6 pisuarow.
Byty tam rowniez centrala telefoniczna, duza suszarnia dla zatogi, okre-
towa drukarnia, magazyn instrumentow muzycznych, magazyn odziezy
roboczej i masek przeciwgazowych, biuro i warsztat obstugi maszynowej
i pomieszczenie zyrokompasu. Nalezy w tym miejscu dodac, ze na wyso-
kosci poktadu ,,C” na srodokreciu, zamontowano w obu burtach po dwie
pary szerokich furt, umozliwiajacych przyjmowanie wszelkiego rodzaju
dostaw, w tym takze, przez pare znajdujaca sie blizej rufy, zatadunek oleju
napedowego*®

Na poziomie poktadu ,,D” na dziobie znajdowaly sie kajuty oraz prysznice

dla zatogi i specjalna klatka schodowa dla mtodziezy z Hitlerjugend i BDM.
Nieco dalej urzadzono duzg jadalnie zatogowsa, w ktorej jednoczesnie mogty
spozywac positki 182 osoby oraz gospode i pomieszczenie kredensowe
stuzace do koncowego przygotowywania i wydawania dan. Byto ono
wyposazone w winde do przesytania potraw z poktadu ,,C”, gdzie mie-
Scita sie kuchnia dla zatogi. W czesci poktadu od przedniej klatki scho-
dowej do $rdodokrecia, na obu burtach, znajdowaty kajuty pasazerskie.
Na lewej burcie byly to: 1 szescioosobowa, 9 czteroosobowych i 16 dwu-
osobowych, natomiast na prawej: 11 czteroosobowych i 17 dwuosobowych.
Pomiedzy ciggami kabin urzadzono tazienki, toalety i prysznice przez-
naczone dla gosci, byly tam takze magazyn i specjalne pomieszczenie
wydzielone do czyszczenia butow. Dalej, na lewej i prawej burcie, byto
po 17 czteroosobowych i 17 dwuosobowych kajut pasazerskich, a miedzy
nimi toalety, tazienki i prysznice, oraz kolejny magazyn i pomieszczenie
przeznaczone do czyszczenia butow. W sumie na poktadzie ,,D” goscie
mieli do dyspozycji 10 tazienek, 18 prysznicéw, 28 toalet i 8 pisuaréw?.

Poktad ,E” na dziobie miescit magazyny: bosmanskie, na bagaze lub opako-

IS
3

wania zwrotne, do przechowywania maki i ziemniakow. Dalej, na lewej
burcie, urzadzono trzy dziesiecioosobowe pomieszczenia mieszkalne dla
dziewczat z BDM, a na prawej trzy, takze dziesiecioosobowe, sale dla chtop-
cow z Hitlerjugend. Pomiedzy nimi znajdowata sie¢ swietlica dla mto-
dziezy oraz przeznaczone dla niej umywalnie i prysznice. W kolejnej
czesci pokladu zlokalizowano basen kapielowy o wymiarach 10 x5 m,

Deutsches Schifffahrtsmuseum..., Wilhelm Gustloff: A-, B-, C-Deck...; ibidem, Wilhelm Gustloff:
Langsschnitt u. obere Decks...; ibidem, Wilhelm Gustloff: Decks...; H. Schon, Tragedia Gustloffa...,
S.55.
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z ktorego mogli korzystac pasazerowie. Dlatego tez w poblizu urzadzono
damskie i meskie przebieralnie, toalety i prysznice oraz pomieszczenie
do przechowywania bielizny kapielowej i dla obstugi basenu. Ogétem
na poktadzie ,,E” byto 6 prysznicow, 8 toalet i 3 pisuary. Blizej srodokre-
cia znajdowaly sie magazyny przeznaczone na zapasy konserw, roslin
straczkowych, napojéw, w tym napojow w butelkach, cygar, opakowan
zwrotnych, byta tam rowniez chtodnia do przechowywania kwiatow, maga-
zyny stewardow, specjalna sala do wydawania towarow i produktow oraz
winda prowiantowa i zbiornik na scieki. Na srodokreciu, na obu burtach,
zainstalowano zbiorniki oleju napedowego; przestrzen pomiedzy nimi
zajmowata maszynownia pomocnicza, dalej zas calg szerokos¢ poktadu
wypelniata maszynownia gtéwna. Przy czym pomieszczenia obu sitowni
byly tak wysokie, ze obejmowaty dwa poktady, omawiany poziom ,E”
i znajdujace sie nizej ,,podwojne dno”, czyli wtasciwy poktad maszynowy.
W dalszej czesci poktadu ,E”, na prawej i lewej burcie, umieszczono zbior-
niki stabilizacyjne, przeciwprzechytowe, posrodku zas wygospodarowano
duza przestrzen magazynowsa. Na rufie natomiast urzadzono magazyny:
mydta i sody, instrumentow muzycznych, srodkéw czyszczacych, mate-
racy, bagazy, pomieszczenie magazynowe dla stewardéw. Przy magazynie
bagazy znajdowato sie biuro dla jego obstugi, a w gtebi hali magazynowej,
blizej lewej burty, wyjscie awaryjne ze zlokalizowanych ponizej tuneli
watdéw napedowych statku®..

Na najnizszym poziomie, ktéory okreslano, jak juz wyzej wspomniano,

a;
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»,podwojnym dnem”, na dziobie zlokalizowano zbiorniki wody balastowej,
nastepnie zbiorniki swiezej wody pitnej i wody do wypetniania basenu.
Dalej ulokowano chtodnie do przechowywania zZywnosci, napojow i lodu,
przy czym utrzymywana w nich temperatura réznita sie w zaleznosci od
tego, dla jakiego rodzaju produktow przeznaczone byto dane pomieszcze-
nie chtodnicze. W magazynie konserw, warzyw i dwoch wydzielonych
dla piwa wynosita zatem 4°C, w chlodni, w ktorej sktadowano jajka - 1°C,
w pomieszczeniu do obrobki migsa 2°C, natomiast w dwdéch magazynach
miesa —2°C, w magazynie ryb -5°C, lodow -18°C, a lodu -6°C. Wstepnym
przygotowaniem miesa zajmowato sie czterech rzeznikow, ktorzy na jeden
positek rozbierali 30 pottuszy lub porcjowali migso na 5 tys. parowek.
Natomiast w magazynie piwa przechowywano 1700 beczek z tym trun-
kiem, kazda o pojemnosci 25 litrow. W tej czesci poktadu znajdowata sig
takze maszyna do wytwarzania lodu i winda prowiantowa. Na srodokre-
ciu miescit sie przedziat silnikow pomocniczych i silnikow gltownych;
wzdtuz obu burt pierwszego z wymienionych przedziatow byto zainsta-
lowanych osiem, wysokich na dwa poktady, zbiornikéw oleju napedowego.

Deutsches Schifffahrtsmuseum..., Wilhelm Gustloff: Langsschnitt u. obere Decks...; ibidem,
Wilhelm Gustloff: Decks...; H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s. 55; A. Kludas, Die Geschichte der
deutschen Passagierschiffahrft.., s.132-133.



W sitowni pomocniczej ustawiono w szeregu trzy generatory pradotwor-
cze, natomiast w glownej, przy burtach - dwa. Agregaty wytwarzaty
prad staly o napieciu 220 V.Zasadniczy naped statku stanowity cztery
dwusuwowe, o$miocylindrowe silniki Diesla firmy MAN o tgcznej mocy
9500 KM. Z glownego przedziatu maszynowego, przez catg pozostalg
dtugosc tego poziomu, bieglty dwa waty napedowe zakonczone srubami.
Waty obracaly sie w specjalnych tunelach przechodzacych w kierunku
rufy przez znajdujgce sie tam zbiorniki wody balastowej, wody $wiezej
i przeciwprzechylowe®?,

Jak wynika z powyzszego opisu ,Wilhelm Gustloff” byt jednostka nowocze-

W swoj dziewiczy, dwudniowy rejs po Morzu Potnocnym ,Wilhelm Gustlof

a;

sna, zaprojektowang w taki sposob, aby zapewni¢ pasazerom oraz zatodze
bezpieczenstwo i wygode. Wart podkreslenia jest fakt, ze na tym statku
nie tylko kajuty urlopowiczéw i marynarzy miaty taki sam standard, ale
rowniez jadalnie, kuchnie, przestrzenie do odpoczynku i toalety. Pomiesz-
czenia mieszkalne zatogi znajdowaly sie na tych samych poktadach, na
ktorych zlokalizowano kabiny pasazerskie, mogta ona rowniez korzystac¢
z wielu udogodnien dostepnych dla gosci. Wszystko to miato wskazywac,
Ze ,towarzysze pracy”, niewazne, czy na stuzbie czy na urlopie, obecni na
pokladzie sg rowni i tak samo doceniani przez I1I Rzesze. Stanowig jed-
nolitg, niepodzielong na klasy, ,wspolnote narodows i rasowg”. ,Wilhelm
Gustloff” swoimi rozmiarami, wystrojem wnetrz, rozwigzaniami tech-
nicznymi i perfekcyjng organizacja pracy zatogi miat budzi¢ oniesmielenie
i zachwyt. Jego zadaniem byto pokazanie $wiatu, jak nazistowskie pan-
stwo dba o swoich robotnikow, jak czyni ich szczesliwymi i wdzigcznymi
swojemu wodzowi. Motorowiec bardzo szybko stat sie wizytowka rezimu,
Swiadomie wykorzystywang przez wtadze, w celu ocieplenia swojego
wizerunku na $wiecie i prezentowania postepowych rozwigzan socjalnych.
wyruszyt z Hamburga 24 marca 1938 r. pod dowodztwem kapitana Carla
Liibbego. Pierwsza podroz statku réwniez miata charakter propagandowy
i byta zwigzana z waznym wydarzeniem politycznym, jakim byto wcie-
lenie Austrii do III Rzeszy, zapoczatkowane 12 marca 1938 r. Nie byto
zatem przypadkiem to, ze wigkszos¢ pasazerow wycieczkowca stanowili
Austriacy w liczbie tysigca osob. Na poktad weszto takze 165 dziennikarzy
i 300 dziewczat z BDM. Jednostka miata wywotaé¢ zachwyt wsréd nowych
obywateli Wielkich Niemiec, pochodzacych z Gornej Austrii i rejonu Sal-
zburga oraz uswiadomic im, jakie korzysci niesie ze sobg wtaczenie do Rze-
szy. Podroz odniosta pozadany skutek i zostata w petni wykorzystana przez
nazistowska machine propagandows, ktéra m.in. upublicznita telegram,

Deutsches Schifffahrtsmuseum..., Wilhelm Gustloff: Decks...; ibidem, Wilhelm Gustloff: Untere
Decks, sygn, VIII 1 II 077, 2 S.S. 511", Generalplan 1:200, Blohm & Voss, Hamburg, ca. 1937;
H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s. 51, 55; A. Kludas, Die Schiffe..., s.136.
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jaki mieli wysta¢ do Adolfa Hitlera austriaccy uczestnicy rejsu. Szczesliwi
urlopowicze napisali w nim:

W tych dniach wspaniatego kolezenstwa, ktére my austriaccy urlopowicze Sity
przez Rados¢ przezylismy, mogac by¢ pierwszymi pasazerami na poktadzie
nowego statku KdF Wilhelm Gustloff. Z radosng dumga podziwiamy ten nowy
wspanialy wyczyn narodowego socjalizmu, najdumniejszy statek $wiata,
ktory nalezy rowniez do nas. Dni na otwartym morzu byly najpiekniejszymi
W naszym wyzwolonym zyciu. Podzigkujemy Panu jednogtosnie 10 kwietnia.
[...] Tysiac szczesdliwych Austriakow™:.

Nalezy w tym miejscu wyjasni¢, ze na 10 kwietnia 1938 r. zostat wyznaczony

plebiscyt, ktéry miat zatwierdzi¢ przytaczenie Austrii do 111 Rzeszy**. Wia-
snie z tym wydarzeniem byt zwigzany jeden z kolejnych rejsow moto-
rowca. Wyruszyt on 9 kwietnia 1938 r. z Hamburga w kierunku Londynu.
Nie wszedt jednak do portu, a rzucit kotwice w rejonie ujscia Tamizy poza
trzymilowg strefg brytyjskich wdd terytorialnych. Nastepnego dnia na
jego poktadzie odbyto sie referendum w sprawie przytaczenia Austrii do
111 Rzeszy, w ktorym wzieli udziat obywatele Niemiec i Austrii zamieszkali
w Anglii, ogétem 1978 0sob. Glosowanie odbyto sie dzieki organizacyjnemu
wsparciu cztonkow NSDAP, Hitlerjugend, DAF, SA i SS, zaokretowanych
na statku, oraz w obecnosci przedstawicieli prasy brytyjskiej i niemiec-
kiej. ,Wilhelm Gustloff” wystgpit zatem w propagandowej roli ptywaja-
cego lokalu wyborczego®®.

W nastepnych miesigcach statek ptywat z pasazerami po wodach Kanatu

a3

I
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La Manche, na Maderg, do Trypolisu, Neapolu, Genui oraz do norwe-
skich fiordéw*®. Wszedzie prezentowat bandere 111 Rzeszy oraz pelnit
misje ambasadora narodowego socjalizmu i ,,nowych Niemiec”, ktore dbaja
0 ,towarzyszy pracy”. Miejscowi robotnicy, pracujacy w odwiedzanych
przez wycieczkowiec zagranicznych portach, mieli zobaczy¢ na wtasne
oczy, jak dobrze powodzi si¢ ich niemieckim odpowiednikom. Natomiast
Niemcy odczuwali dume, rados¢ i wdziecznos¢ dla swojego Fiihrera za
to, ze umozliwit im spedzenie urlopéw w sposob, o jakim ludzie pracy
z innych krajow moga tylko marzy¢. Szczesliwi pasazerowie ,Wilhelma
Gustloffa” nie zawsze jednak zdawali sobie sprawe z faktu, ze podczas
podrozy ich zycia caly czas byli poddawani oddziatywaniu nazistowskiej
propagandy, byli rowniez bezwiednie wykorzystywani w wewnetrznej
walce politycznej zmierzajacej do umocnienia rezimu. Legitymizowali

H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s. 50, 52, 56; A. Bullock, Hitler studium..., s. 367-371; H. Schon,
Hitlers Traumschiffe..., s. 34-36; R.]. Evans, Trzecia Rzesza..., s. 598-601.

R.]. Evans, Trzecia Rzesza..., s. 602.

H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s. 61-62; idem, Hitlers Traumschiffe..., s. 37.

Idem, Tragedia Gustloffa..., s. 63-73, idem, Hitlers Traumschiffe..., s. 38-43.



rowniez Wielkie Niemcy i ,,narodowosocjalistyczng wspolnote narodowg”
na arenie migedzynarodowe;j.

Przecietnemu niemieckiemu robotnikowi z Zagtebia Ruhry nie byto tatwo
zdoby¢ bilet na rejs ,Wilhelmem Gustloffem”, zarowno ze wzgledu na
duza liczbe chetnych oczekujacych w kolejce, jak i dos¢é wysoka cene.
Wprawdzie w koszt biletu wliczony byt juz przejazd z miejsca zamiesz-
kania do portu, z ktorego wyptywat statek, a takze droga powrotna, nieza-
leznie od odlegtosci, jaka nalezato pokonac. Obejmowat on rowniez optaty
za wszystkie atrakcje przewidziane w programie wycieczki. Jednak nie
kazdy ,towarzysz pracy” mogt sobie pozwoli¢ na taki wydatek, gdyz na
przyktad pigciodniowy rejs do norweskich fiordéw kosztowat 59 reich-
smarek, za siedmiodniowa podréz po Morzu Srédziemnym trzeba byto
zaplacic¢ 63 reichsmarki, za dwunastodniowa wycieczke dookota Wtoch juz
150 reichsmarek, koszt dwutygodniowego rejsu na Madere przez Lizbong
za$ wynosit 155 reichsmarek. Kiedy szczesliwy posiadacz biletu zamel-
dowat sie na statku, byta mu przydzielana kabina, czasami odbywato sie
to tez drogg losowania. W tym ostatnim przypadku chodzito o to, aby
uniknac¢ podejrzen, ze ktokolwiek mogtby by¢ faworyzowany i otrzymac
kajute dwu-, a nie czteroosobowa. Tym bardziej, ze ze wzgledow pro-
pagandowych KdF doktadata staran, zeby w kazdym rejsie brat udziat
ktos wazny i znany, i aby taka osoba byta traktowana na réwni z innymi
Lowarzyszami pracy”. Nastepnie informowano pasazera, do ktorej grupy
wycieczkowiczow bedzie nalezat (zazwyczaj byty dwie grupy - ,,A” i ,,B”)
oraz podawano mu numer krzesta i stolika w jadalni. Podczas wydawa-
nia positkow wolno byto zajmowa¢ tylko wyznaczone miejsca. Dodat-
kowo, wszyscy uczestnicy wycieczki dowiadywali sig, ze w odrdéznieniu
od dawnej burzuazji nie uczestnicza w rejsie wytgcznie dla przyjemnosci,
ale takze po to, aby budowac ,wspolnote narodows”, wzbogacaé swoja
wiedze o Swiecie i dawac¢ dobry przyktad w odwiedzanych portach, a tym
samym potwierdzac¢ rasowa wyzszos¢ Niemcow. Dlatego tez mieli wypet-
nia¢ wszelkie polecenia kierownikow wycieczki, ubiera¢ sie stosownie
i skromnie, nie naduzywac alkoholu i unika¢ romanséw. Po pozostawieniu
bagazy w kabinie mozna byto wzig¢ udziat w zwiedzaniu statku, a nastep-
nego dnia rozpoczynato si¢ poktadowe zycie, zgodne z harmonogramem od
porannej gimnastyki o godzinie 6.30. Pozniej byty positki o scisle okreslo-
nych porach, zebrania wszystkich pasazerow, wyktady, odczyty, imprezy
taneczne, przedstawienia teatralne, spotkania muzyczne. Wszystkie te
aktywnosci odbywaty sie regularnie, w zaplanowanym porzadku i pod nad-
zorem organizatorow oraz agentow Gestapo i SD udajacych urlopowiczow.
Statkowa drukarnia drukowata nie tylko programy zajec i menu, ale takze
broszury propagandowe i gazetki NSDAP. Natomiast poktadowy radiowezet
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byt wykorzystywany do odtwarzania muzyki, ale takze do emitowania
komunikatéw porzadkowych i audycji o charakterze ideologicznym®’.

W nietypowy, jak na statek wycieczkowy, rejs wyruszyt ,Wilhelm Gustloff”

z Hamburga 22 maja 1939 r. Tym razem jednak ptynat w konwoju, w kto-
rego sktad weszty takze inne statki nalezagce do floty KdF: ,Robert Ley”,
»Stuttgart”, ,St. Louis”, ,,0ceana”, ,Sierra Cordoba” i ,Der Deutsche”. Jed-
nostki skierowaty sie do hiszpanskiego portu Vigo, gdzie dotarty 24 maja.
Nie mialy tam jednak przyja¢ na poktady wczasowiczow, gdyz w tej
podrozy penity funkcje transportowcow wojska, a ich zadaniem byto
przewiezienie do Niemiec, walczacego w hiszpanskiej wojnie domo-
wej, Legionu Condor. 25 maja w potudnie rozpoczeto sie zaokretowanie
oddziatéw. Na ,Wilhelma Gustloffa”, ktéry wczesniej wytadowat zaopa-
trzenie medyczne przywiezione dla hiszpanskich organizacji pomocowych,
weszta czes¢ pilotow i obstugi naziemnej z 88. Dywizjonu Artylerii Prze-
ciwlotniczej, razem 1405 osob. Nastepnego dnia konwdj wyruszyt w droge
powrotna do Hamburga, gdzie statki weszly 29 maja“®

Nastepny szczegdlny rejs motorowca rozpoczat sie 18 lipca 1939 r., kiedy to
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wyplynat z Hamburga i obrat kurs na Sztokholm. Na jego poktadzie znaj-
dowato sie 1400 pasazerow, ktorymi byli sportowcy, przydzielony im per-
sonel pomocniczy i osoby towarzyszace, udajacy sie do stolicy Szwecji na
pierwszy Miedzynarodowy Turniej Gimnastyczny - Lingiade. ,Wilhelm
Gustloff” rzucit kotwice przed sztokholmskim portem, a uczestnicy wydar-
zenia byli dowozeni na lad jego todziami motorowymi. Przez caly czas
trwania imprezy niemieccy gimnastycy i pozostali cztonkowie reprezen-
tacji kwaterowali na statku i na jego poktadzie spozywali positki. Zatem
mozna uznac, ze petnit on wowczas role jednostki mieszkalnej. Po zakon-
czeniu Lingiady ,Wilhelm Gustloff” wyruszyt w droge powrotng do Ham-
burga, gdzie wptynat 6 sierpnia 1939 r.4°

J. Boyd, Wakacje w Trzeciej Rzeszy. Narodziny faszyzmu oczami zwyktych ludzi, Warszawa
2019, s. 286-287; R. Grunberger, Historia spofeczna..., s. 241, R.J. Evans, Trzecia Rzesza..., s. 440,
442-443.

H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s. 75-76; A. Kludas, Die Geschichte der deutschen Passagierschif-
fahrft.., s.134, 136; S.M. Pavelec, Luftwaffe 1933-1945. Najwazniejsze fakty i liczby dotyczqce
sit powietrznych Géringa, Poznan 2012, s.14; V. Hartmann, H. N6ldeke, Verwundetentransport
liber See. Deutsche Lazarett- und Verwundetentransportschiffe im Zweiten Weltkrieg, Bochum
2010, s. 66; C.C.Jurado, L.M. Franco, Obrona przeciwlotnicza III Rzeszy, Warszawa 2016, s. 21;
T. Nowakowski, M. Skotnicki, Legion Condor. Hiszparniska wojna Hitlera, Warszawa 2011, s. 49,
51. V. Hartmann i H. Noldeke podaja, ze wracajac z Vigo, Wilhelm Gustloff zawinat do Ham-
burga 30 maja 1939 1. Jednak zaréwno A. Kludas, jak i H. Schén wskazujg, ze wydarzyto sig to
29 maja, i ta data, jako bardziej prawdopodobna, zostata podana w niniejszym tekscie; V. Hart-
mann, H. Néldeke, Verwundetentransport..., s. 66; A. Kludas, Die Geschichte der deutschen Pas-
sagierschiffahrft..., s.136; H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s.76.

H. Schon, Tragedia Gustloffa..., s. 77-78; A. Kludas, Die Geschichte der deutschen Passagierschif-
fahrft..., s.136. A. Kludas podaje, ze niemieckich uczestnikow Lingiady zaokretowat rowniez
parowiec Stuttgart, ktory po zacumowaniu przed portem w Sztokholmie, tak jak ,Wilhelm
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Obie wyzej wspomniane podroze miaty charakter propagandowy, byly tez,
szczegolnie przewiezienie Legionu Condor, wedtug wszelkiego prawdopo-
dobienstwa sprawdzianem mozliwosci statku przed przystosowaniem go
do zadan, jakie bedzie miat pelnic¢ podczas nadchodzacej wojny.

22 sierpnia 1939 r. ,Wilhelm Gustloff” wyptynat z Hamburga w swoj ostatni

wycieczkowy rejs. Jego celem byty norweskie fiordy, a statkiem dowodzit
wowczas kapitan Heinrich Bertram. W nocy z 24 na 25 sierpnia zostat
on powiadomiony o odebraniu zaszyfrowanego radiotelegramu, w ktorym
znajdowalo sie polecenie otwarcia znajdujacej sie¢ w sejfie, w jego kabi-
nie, zalakowanej koperty oznaczonej symbolem ,,QWA7”. Zawierata ona
»opecjalne instrukcje dla niemieckich statkéw handlowych na wypadek
wojny”. Po zapoznaniu si¢ z nimi kapitan wydat rozkaz powrotu do Ham-
burga, gdzie motorowiec dotart 26 sierpnia po potudniu. Po zejsciu pasa-
zerow na brzeg, zakonczyt sie okres stuzby ,Wilhelma Gustloffa” dla KdF,
a rozpoczat nowy, wojenny etap jego historii*.

Do 26 sierpnia 1939 1. statek odbyt 50 rejsow jako wycieczkowiec KdF, pod-
czas tych podrozy przewiozt ponad 70 tys. pasazerow. Chociaz w marcu

Gustloff”, petnit funkcje statku mieszkalnego; A. Kludas, Die Geschichte der deutschen Passa-
gierschiffahrft..., s.136

50 H.Schon, Tragedia Gustloffa..., s.78-80; E. Petruskevich, The M.S. Wilhelm Gustloff. World
War II to Sinking. September 1st, 1939 - January 30th, 1945, Hampton 2018, s. 8; idem, Hitlers
Traumschiffe..., s. 51.

350 MARCIN WESTPHAL

WOJINA | PAMIEC NR 7/2025



WCZASY 0D FUHRERA. STATEK WYCIECZKOWY ,WILHELM GUSTLOFF” JAKO PROPAGANDOWA WIZYTOWKA... 351






IL.3

Plan generalny
motorowca , Wilhelm
Gustloff” w skali 1: 200,
wykonany w hamburskiej
stoczni Blohm & Voss,
przedstawiajacy widok
statku od prawej

burty oraz rzuty
poktadow gornych,

ok. 1937 r. (Deutsches
Schifffahrtsmuseum
Leibniz-Institut fiir
Maritime Geschichte
Bremerhaven)







IL. 4

Plan generalny
motorowca ,,Wilhelm
Gustloff” w skali 1: 200,
wykonany w hamburskiej
stoczni Blohm & Voss,
przedstawiajacy rzuty
poktadow od ,,A" do ,,E"”
oraz ,,podwajnego dna”,
81v 1938 r. (Deutsches
Schifffahrtsmuseum
Leibniz-Institut fiir
Maritime Geschichte
Bremerhaven)




1939 1. tytut statku flagowego KdF odebrat mu elektromotorowiec , Robert
Ley”, to jednak do wybuchu wojny pozostat symbolem, pierwsza jed-
nostka zbudowang dla DAF wedtug zalozen nazistowskich idei ,wspolnoty
narodowej”, réwnosci ,towarzyszy pracy” i zasady wodzostwa. ,Wilhelm
Gustloff” stat sie narzedziem narodowosocjalistycznej inzynierii spotecznej,
za jego pomoca rezim tworzyt ,nowych Niemcow”, zdobywat zwolennikow
i ksztattowal swoj wizerunek zagranica. Pobyt na poktadzie tego statku
miat oniesmielac i pokazywac site oraz doskonatg organizacje 111 Rzeszy,
byt nagroda i przygods. Zapewniat jednak nie tylko niezapomniane wraze-
nia, ale takze oddziatywat na psychike, co trafnie skomentowat brytyjski
adwokat Archibald Crawford, ktory byt pasazerem ,Wilhelma Gustloffa”
podczas jednej z jego podrozy do Portugalii i na Madere. Stwierdzit on
miedzy innymi: ,,Bardziej przypominaliSmy wielka szkote z internatem
niz grupe dorostych. [..] Polecenia wydawano hurtowo, ale zawsze byty
przyjmowane ochoczo i niezwtocznie wypetniane, co mnie dziwito”. Wypo-
wiedz ta moze wskazywac na to, ze nazistowski projekt pod nazwg ,Wil-
helm Gustloff” dziatat i to nie tylko na Niemcow®>®.

5

J. Boyd, Wakacje w Trzeciej Rzeszy..., s.286; H. Schon, Hitlers Traumschiffe..., s. 44, 51; A. Klu-
das, Die Geschichte der Hapag-Schiffe, Bd. 4: 1933-1970, Bremen 2009, s.40.
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